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 چکیده:

ّبی التلبدی هؼشفی گشدیذُ اػت وِ ّشوذام   ّب ٍ هؼیبسّبی هتؼذدی دس صهیٌِ ًبثشاثشی ؿبخق

 ػٌَاى ثِ سا ؿبخق جذیذی هیلادی  2007ثبؿٌذ. صًگب دس ػبل  ّبیی هی داسای خَاف ٍ ٍیظگی

پبییي جبهؼهِ    p100% هیبًگیي دسآهذ اصهمبیؼِ ؿبخق ایي. وشد هؼشفی جیٌی ضشیت جبیگضیي

 آیذ. ثشتشی ایي هؼیبس ًؼجت ثِ ػهبیش هؼیبسّهبی   ثبلای جبهؼِ ثذػت هی 100%( p-1)ٍ هیبًگیي 

وٌذ. دس ایي همبلِ ثهِ   دیگش ایي اػت وِ ایي ؿبخق استجبط فمش ٍ ثشٍت سا ثِ خَثی هٌؼىغ هی

، 2009ّهبی ؿهبخق صًگهب دس ساػهتبی همهبلات گشػهلیي ٍ ّوىهبساى )        ثشسػی خَاف ٍ ٍیظگی

 یبفتِ آى ثشای سا اعویٌبى فَاكل ٍ ای ًمغِ ٍسد آثش صین ٍپشدا هی ( 2007( ٍ صًگب )2013، 2010

 یّهب   دادُ اص اًتْهب  دس. وٌهین  هی همبیؼِ جیٌی ضشیت جولِ اص ًبثشاثشی هؼیبسّبی ػبیش ثب ساٍ آى

 اػهتفبدُ  صًگهب  ؿهبخق  ػولهی  وبسثشد دادى ًـبى ثشای هـْذ اتَثَػشاًی ػبصهبى خغَط دسآهذ

 وشد. خَاّین

 

 JEL: D63بندی  طبقه

 ػبصهبى اتَثَػشاًی هـْذ ،هٌحٌی لَسًتغ هٌحٌی صًگب، ؿبخق صًگب، :ها  کلید واژه

mailto:jamal_khorashad@yahoo.com
mailto:jamal_khorashad@yahoo.com
mailto:gmb1334@yahoo.com
mailto:gmb1334@yahoo.com
mailto:h_p2006@yahoo.com
mailto:h_p2006@yahoo.com


                                                                                                                                                               22                                   ( 1393، تابستاى «1پیاپی»فصلناهه هدلسازی اقتصادسنجی )سال اول، شواره اول 

 

 . هقدهه1
ػٌَاى جبیگضیي  هیلادی ؿبخق جذیذی سا هؼشفی وشد وِ اص آى ثِ  2007 صًگب دس ػبل

ی ًؼجت ثیي هیبًگیي  وٌذ. ایي ؿبخق ثش پبیِ هٌحٌی لَسًتغ ٍ ضشیت جیٌی یبد هی

 يعَس هؼبدل ثش پبیِ ًؼجت ثیي هیبًگی ٍ یب ثِ   ٍ هیبًگیي ثبلای دسآهذ  پبییي دسآهذ

p100%   پبییي جبهؼِ ٍ هیبًگیي (p-1 )100%   ِچِ ایي  ؿَد. آى تؼشیف هی ثبلای جبهؼ

، ایي اػت وِ ؿبخق صًگب استجبط  وٌذ ّبی ًبثشاثشی هتوبیض هی ؿبخق سا اص ػبیش ؿبخق

ی  وٌذ. ّوچٌیي دس هَاسد پیَػتِ یه ساثغِ ثیي فمش ٍ ثشٍت سا ثِ خَثی هٌؼىغ هی

تَاى  هیٍجَد داسد.    Z (p) ٍ هٌحٌی صًگب   L(p) یه ثِ یه ثیي هٌحٌی لَسًتغ 

 دػت آٍسد:  كَست صیش ثِ ثِ  هٌحٌی صًگب سا

 ( )       
 ( )

 
 
     

     ( )
                                                                                  ( ) 

 

شاخص نابرابری زنگا. هعرفی 2  

 :تَاى ثلَست صیش ًَؿت سا هی  (Z) ؿبخق صًگب

    ∫  ( )                                                                                                         ( )
 

 
 

 ّبی صیش اػت: داسای ٍیظگی ؿبخقایي 

  .اػتZ ; 0 دس حبلت ثشاثشی وبهل همذاس-1

2-    ِ  هبًٌهذ  N  كهَست تهبثؼی كهؼَدی اص    دس حبلت ًبثشاثشی وبهل همهذاس ایهي ؿهبخق ثه

    وِ عَسی اػت: 
                                                                                                                 (3) 

 :ثبؿذ آًگبُ  Y = aX   ٍ0 <  a ؿبخق صًگب پبیبی همیبع اػت ثذیي هؼٌب وِ اگش 

Z(Y) = Z(X) .هی ثبؿذ 

 Y = h  +  X  ٍ0< h   ، Z(Y) < Z(X)  هىبى ًیؼت یؼٌی اگشؿبخق صًگب پبیبی   

  .ثبؿذ هی 

ِ         اص دسآههذ    h ، یؼٌی اگش ثِ همذاس وٌذ ؿبخق صًگب اص لبًَى اًتمبل پیشٍی هی-3   ثه

    وِ عَسی (i=1,...,N-1) وٌینهٌتمل     
 

 
 (         )  همذاس ،  Z  وهبّؾ  

 .یبثذ هی
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 ناپاراهتری برای شاخص زنگا برآوردگردو . 3
ّبی هٌبػجی داؿتِ ثبؿذ. ثشآٍسدگشیىی اص هضایبی یه ؿبخق خَة، ایي اػت وِ 

ّبی ثشآٍسدگشّب ّویـِ ثب چبلؾ سٍثشٍ ثَدُ ٍ افشاد هختلف ثشآٍسدگشدػت آٍسدى  ثِ

 ًوبیٌذ. هتفبٍتی سا اسایِ هی

ثبؿٌذ. گشیؼلیي ٍ   X تَصیغ ثب  تغیشّبی تلبدفی هؼتمل ٍ ّنه           فشم وٌیذ 

هؼشفی    Zًبپبساهتشی ثشای ؿبخق صًگب  ثشآٍسدگشهیلادی دٍ  2010دس ػبل  1پبػىَاصی

 ؿَد: هیصیش تؼشیف كَست  ثِ  ثشآٍسدگشوشدًذ. اٍلیي 

 ̂        
  

 
∑

   ∑     
 
   

(     )  ∑     
 
     

   

   

                                                        ( ) 

 ̅ ؼتٌذ ٍ ّ           ّبی تشتیجی اص آهبسُ                   دس آى  وِ

 ًیض ثِ ؿىل صیش اػت: ثشآٍسدگشاػت. دٍهیي             ای  ًوًَِ یبًگیيه
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)                                                          ( ) 

 (. 2010، ّؼتٌذ )گشیؼلیي ٍ پبػىَاصی  اسص عَس هجبًجی ّن ثِ   ̃ و  ̂   ثشآٍسدگشدٍ 

αثشای    -    ,  اگش گـتبٍس  :1لضیِ  هجبًجی داسین:س عَ هتٌبّی ثبؿذ، ثِ   

√ ( ̃     )   
 

 
∑ (  )

 

   

    ( )                                                                ( ) 

وٌذ، دس احتوبل  هیل هی       هتغیشی تلبدفی اػت وِ ٍلتی  ( )  وِ دس آى 

 ؿَد: صیش تؼشیف هی كَست ثِ (  )  ؿَد ٍ تبثغ  ّوگشا ثِ كفش هی

  (  )   ∫ (  *      +    ( ))   (  ( ))  
 

 
                                            ( ) 

 ثِ كَست صیش اػت:  ( )    دس ػجبست فَق تبثغ ٍصًی 
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Pasquazzi 
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داسای تَصیغ هجبًجی ًشهبل ثب هیبًگیي كفش   (     ̃ )  √دّذ وِ  ًـبى هی 1لضیِ 

   ٍ ٍاسیبًغ هتٌبّی 
 ثبؿذ وِ دس آى هی  -( )   ,     

  
    ∫ ∫ (    *  ( )   ( ) + 

 

 

 

 

   ( ) ( )  ( ( ))  ( ( ))                                        ( ) 

 اػت.
 

 نابرابری درآهدی در خطوط اتوبوسرانی هشهد.  برآورد 4 

خظ هشثَط ثِ   99خظ اتَثَػشاًی داسد وِ اص ایي تؼذاد،   160 ػبصهبى اتَثَػشاًی هـْذ 

خظ هشثَط ثِ خغَط هیٌی   14خظ هشثَط ثِ ثخؾ خلَكی ٍ   47 ثخؾ ػبصهبًی، 

ّبی وؼش ؿبسط  ثبؿٌذ. اعلاػبت اػتفبدُ ؿذُ دس ایي همبلِ هشثَط ثِ تشاوٌؾ ثَػشاًی هی

ثبؿذ وِ ثشگشفتِ اص ػبهبًِ حول ٍ ًمل َّؿوٌذ ثلیت  هی  1392 وبست دس خشداد هبُ  هي

 الىتشًٍیه ؿْشداسی هـْذ اػت.

ّبی دسآهذ خغَط اتَثَػشاًی هـْذ  سا ثشای دادُ  ̃ ٍ   ̂  همبدیش   R افضاس  ثب اػتفبدُ اص ًشم

 اسایِ ؿذُ اػت. 1هحبػجِ ٍ ًتبیج دس جذٍل 
به تفکیک نوع خط زنگا برای خطوط اتوبوسرانی هشهد های ناپاراهتری شاخص: 1جدول   

  ̃   ̂  ًَع خظ

 6120792/0 6173189/0 خغَط خلَكی

 7836182/0 7854903/0 خغَط ػبصهبًی

 7671787/0 7873579/0 ثَػشاًیخغَط هیٌی 

 8152307/0 8158293/0 ول خغَط اتَثَػشاًی

ؿَد وِ ًبثشاثشی دسآهذی دس ثیي خغَط هیٌی ثَػشاًی ثیـتش اص  هـبّذُ هی  1دسجذٍل 

خغَط ػبصهبًی ٍ خلَكی اػت. ػیبػت اػتفبدُ ؿذُ دس ػبصهبى اتَثَػشاًی هـْذ ثش 

ّبی خلَكهی لهشاس داؿهتِ     ایي اػت وِ خغَط پشدسآهذ ٍ پشتشاوٌؾ دس اختیبس ؿشوت

. ًتیجِ حبكهل ؿهذُ هجٌهی ثهش پهبییي      ّب تَجیِ التلبدی داؿتِ ثبؿذ ثبؿٌذ وِ ثشای آى

ثَدى ؿبخق ًبثشاثشی صًگب دس خغَط ثخؾ خلَكی ًؼجت ثِ ػبیش خغَط اػهت، دٍس  

هَسد خغَط هیٌی ثَػشاًی ثِ آى اؿبسُ وٌهین،   اص اًتظبس ًیؼت. ًىتِ دیگشی وِ ثبیذ دس

ّهبی ثخهؾ خلَكهی،     ثهَع  ایي اػت وهِ دس ثشخهی اص ایهي خغهَط ػهلاٍُ ثهش هیٌهی       

 صهبًی ًیض فؼبلیت داسًذ، ّویي هؼبلِ ثبػث ؿذُ تهب دسآههذ ایهي خغهَط    ّبی ػب اتَثَع

 تَاًهذ دلیلهی ثهش ایجهبد     وبّؾ داؿتِ ثبؿذ ٍ ًؼجت ثِ ػبیش خغَط ووتش ؿَد وهِ ههی  

هَسد آى دػتِ اص خغَط ػبصهبًی وِ هـتشن  ًبثشاثشی دسآهذی تلمی ؿَد. ایي لضیِ دس
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ؿَد. اوٌهَى   ّب هی تلاف دسآهذی آىوٌذ ٍ ثبػث اخ ثَػشاًی ّؼتٌذ ًیض كذق هی ثب هیٌی

ی آى فبكلِ اعویٌبى  ٍػیلِ خَاّین ثشاٍسد ٍاسیبًغ ؿبخق صًگب سا هحبػجِ وٌین ٍ ثِ هی

همذاس ثشاٍسد ٍاسیبًغ   R افضاس  آٍسین. ثب اػتفبدُ اص ًشم دػت  ّب ثِ سا ثشای ّش یه اص ؿبخق

 ًـبى دادُ ؿذُ اػت. 2ؿبخق صًگب ثِ تفىیه ًَع خظ دس جذٍل 
براورد واریانس شاخص زنگا برای خطوط اتوبوسرانی هشهد: 2جدول   

 ٍاسیبًغ   ًَع خظ

 1021055/0 خغَط خلَكی

 06115872/0 خغَط ػبصهبًی

 04740958/0 خغَط هیٌی ثَػشاًی

 06737252/0 ول خغَط اتَثَػشاًی

ِ     ̃ ٍ   ̂    ّهبی ًبپهبساهتشی    اعویٌهبى ؿهبخق    ثٌبثشایي فبكلِ  ی خغهَط  ثهشای وهل ؿهجى

ِ      اتَثَػشاًی هـْذ، خغَط ثخؾ  كهَست  ّبی ػهبصهبًی، خلَكهی ٍ هیٌهی ثَػهشاًی ثه

 ؿًَذ. حبكل هی 3جذٍل 
 ̃ و   ̂    های فواصل اطویناى برای شاخص: 3جدول 

  ̂    ̃   

 95فبكلِ اعویٌبى  ًَع خظ

 دسكذ

فبكلِ اعویٌبى 

 دسكذ 90

 95فبكلِ اعویٌبى 

 دسكذ

فبكلِ اعویٌبى 

 دسكذ 90

 (088/0 ،1) (0 ،1) (093/0 ،1) (0 ،1) خغَط خلَكی

 (378/0 ،1) (298/0 ،1) (379/0 ،1) (3/0 ،1) خغَط ػبصهبًی

 (410/0 ،1) (340/0 ،1) (430/0 ،1) (36/0 ،1) خغَط هیٌی ثَػشاًی

 (389/0 ،1) (306/0 ،1) (390/0 ،1) (307/0 ،1)  ول خغَط اتَثَػشاًی

 وِ ؿهبخق صًگهب دس خغهَط     دٍ جذٍل اخیش ایي اػت وِ ثب ٍجَد ایيًىتِ لبثل روش اص 

ثخؾ خلَكی ووتش اص خغَط دیگهش اػهت، اه هب پشاوٌهذگی ایهي ؿهبخق دس خغهَط        

ثبؿذ ٍ ّویي اهش ثبػهث ثهضسي ؿهذى فبكهلِ اعویٌهبى ؿهذُ اػهت         خلَكی ثیـتش هی

دسكذ ثهشای خغهَط خلَكهی ثهیي كهفش ٍ یهه تغییهش          95 وِ فَاكل اعویٌبى   عَسی

وٌذ وِ ّوبى حذٍد ؿبخق صًگب دس حبلت ولی اػهت. پشاوٌهذگی ؿهبخق صًگهب دس      هی

ثَػشاًی ووتشیي همذاس سا داسد ٍ ثبػث ایجهبد فَاكهل اعویٌهبى وَتهبّتشی      خغَط هیٌی

 ًؼجت ثِ ػبیش خغَط ؿذُ اػت.

    ی شاخص زنگا و شاخص جینی هقایسه.  4-1
تَاى ّش  وِ هی ّبی هـتشن صیبدی داسًذ، اص جولِ ایي ّبی صًگب ٍ جیٌی ٍیظگی ؿبخق

ّبی هـتشن دیگش،  تؼشیف وشد. اص ٍیظگی  L(p) ّب سا ثب هیبًگیي هٌحٌی لَسًتغ  دٍی آى
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ی تغییشات، هؼتمل اص همیبع ثَدى، هؼتمل اص اًذاصُ  ّبیی ًظیش داهٌِ تَاى ثِ ٍیظگی هی

 ل ًبم ثشد.جبهؼِ ٍ لبًَى اًتمب

ای اػت وِ  ّبی ؿبخق صًگب ًؼجت ثِ ؿبخق جیٌی، ًتیجِ یىی اص ٍیظگی

 ّب، ؿبخق ّب ثِ صیشگشٍُ ثذػت آٍسد اٍ ًـبى داد دس تجضیِ ؿبخق  (2010)1سادائلی

 تش اػت. دس ایٌجب هضایبی دیگشی اص ؿبخق صًگب سا صًگب ًؼجت ثِ ؿبخق جیٌی دلیك

 وٌین. ًؼجت ثِ ؿبخق جیٌی ثیبى هی

ی ًبثشاثشی صًگب ٍ جیٌی، اص جْبت هختلف ثب یىذیگش هتفبٍت ّؼتٌذ. یه  اًذاصُ دٍ

 ، ؿبخق جیٌی سایِ دادُ اػت. ثٌب ثِ ًظش اٍا (2010) 2 اػتذلال دس ایي هَسد سا گشیؼلیي

 وٌذ. اه ب ؿبخق صًگب دٍ صیش گشٍُ ًبثشاثشی ثیي خیلی فمیش ٍ توبم جبهؼِ سا ون ثشاٍسد هی

 ّب ٍصى یىؼبًی سا ًؼجت همبیؼِ وشدُ ٍ ثِ ّش یه اص صیشگشٍُ هىول سا ثب یىذیگش

 ی تغییشات ًبثشاثشی سا دس ّش لؼوت تَصیغ دّذ. ثٌبثشایي ثب حؼبػیت یىؼبًی ّوِ هی

 وٌذ. ثیبى هی

ّبی  صیشگشٍُ هتفبٍت اص ؿبخق  17 ی ثیي  ػبصی ؿذُ، همبیؼِ ی ؿجیِ دس یه هغبلؼِ

ّب ثشای تـخیق تغییشات  تشیي اًذاصُ ی اص هٌبػتدّذ، ؿبخق صًگب یى ًبثشاثشی ًـبى هی

.  (2009، 3ّبی هتفبٍت اػت )لاًگل ٍ تبیلی دس ّش ػغح اص تَصیغ دسآهذ ٍ دس ٍضؼیت

جبی تجضیِ ٍ تحلیل، اعلاػبت صیبدی سا  ٍیظگی دیگش ؿبخق صًگب تفؼیش آى اػت وِ ثِ

سٍی   Z(p) ی  غِدػت آٍسد. ثشای هثبل، ّش ًم تَاى ثِ هؼتمیوبً اص خَد هٌحٌی هی

ام  ] Z(p)]1 –فمیشتشیي ثشاثش ثب   p100%دّذ وِ هیبًگیي دسآهذ  هٌحٌی ًـبى هی

تَاى دس وٌبس  ػلاٍُ ؿبخق صًگب سا هی ثشٍتوٌذتشیي اػت. ثِ  100%( p-1) هیبًگیي دسآهذ 

سا ًؼجت ثِ   p تَاى فبكلِ ًبثشاثشی ّش ًمغِ هبًٌذ  هٌحٌی صًگب سػن وشد. دس ًتیجِ هی

  (2010)5پَلیؼیچیَ ٍ  4 هیبًگیي ػغح ًبثشاثشی، ثِ خَثی ًوبیؾ داد. دس ًْبیت هبفٌیٌی

وٌین، سٍی هٌحٌی  ی دسآهذّب اضبفِ هی ّوِ  وِ یه دسآهذ هثجت سا ثِ ًـبى دادًذ صهبًی

 گزاسد. صًگب ثیـتش اص هٌحٌی لَسًتغ اثش هی

دّذ وِ ثؼذ اص تجذیل، ػغح ًبثشاثشی ثشای دسآهذّبی ون  دس ٍالغ هٌحٌی صًگب ًـبى هی

وِ دسهَسد هٌحٌی لَسًتغ  یبثذ دسحبلی ًؼجت ثِ دسآهذّبی صیبد، ثیـتش وبّؾ هی

                                                           
1
Radaelli 

2
Greselin 

3
Langel and Tille 

4
Maffenini 

5
Polisicchio 
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ّبی  ّبی هٌحلشثفشد ؿبخق صًگب ًؼجت ثِ ؿبخق گًَِ ًیؼت. یىی اص ٍیظگی ایي

 ق صًگب هـبثِ سفتبس دٍ ؿبخق دیگش ًیؼت.فشًٍی، ایي اػت وِ سفتبس ؿبخ جیٌی ٍ ثي

ثَػشاًی ًـبى  ثِ تفىیه خغَط خلَكی، ػبصهبًی ٍ هیٌی  ̂  ٍ ̂  همبدیش   4دس جذٍل 

ؿذُ  ثٌذی ستجِدادُ ؿذُ اػت، ایي همبدیش ثشاػبع هیضاى ًبثشاثشی ثِ كَست كؼَدی 

 اًذ.
 نوع خط های زنگا و جینی برای خطوط اتوبوسرانی هشهد به تفکیک شاخص: 4جدول 

 ̂   ̂  ًَع خظ

 2996789/0 6173189/0 خغَط خلَكی

 4195853/0 7854903/0 خغَط ػبصهبًی

 5152726/0 7872579/0 خغَط هیٌی ثَػشاًی

 4640565/0 8152893/0 ول خغَط اتَثَػشاًی

خغَط ثشاػبع ّش دٍ ؿبخق یىی اػت.  ثٌذی ستجِوٌیذ،  عَسوِ هـبّذُ هی ّوبى

 ثشاػبع ّش دٍ ؿبخق خغَط ثخؾ خلَكی داسای ووتشیي هیضاى ًبثشاثشی دسآهذی

  15 ّؼتٌذ. دس ایي خلَف ثبیذ گفت وِ ثشخی اص خغَط ثخؾ خلَكی هبًٌذ خظ 

 ثیـتشیي  10 ٍ   1/800 ثبؿٌذ ٍ ثشخی اص خغَط هبًٌذ خظ  داسای ووتشیي دسآهذ هی

 ّب داسا ّؼتٌذ. ثیي آىدسآهذ سا دس 

 دس  bootstrap ّبی جیٌی ٍ صًگب ثب ووه ثؼتِ  ثشای ثشسػی ًشهبل ثَدى ؿبخق

ٍ   ̂  ثبس ؿجیِ ػبصی گشدیذ ٍ ّش ثبس همذاس   10000 ّبی هَجَد،  ، اص سٍی دادُ R افضاس  ًشم

ثشای  2ٍ ًوَداس احتوبل ًشهبل   1حبػجِ ؿذُ اػت. ٍ دس ًْبیت ًوَداس ّیؼتَگشامه ̂  

 ّب تشػین ؿذُ اػت. آى

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
1
Histogram 

2
Normal Q-Q plot 
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  n=160نوونه به حجن  11111روی  ̂ زیع : نوودار هیستوگرام تو1شکل 

 
 n;161نوونه به حجن  11111روی   ̂ زیع : نوودار احتوال نرهال تو2شکل 
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 n;161نوونه به حجن  11111روی   ̂ زیع : نوودار هیستوگرام تو3شکل 
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 ّبی هیهبًی  وِ دًجبلِ ؿَد، ثب تَجِ ثِ ایي عَس وِ دس ًوَداس احتوبل ًشهبل دیذُ هی ّوبى

ی ًشهبل ثهَدى ثهشای ّهیک یهه اص دٍ      گیشًذ، فشضیِ ّب سٍی یه خظ ساػت لشاس هی دادُ

ای ؿىل ثَدى، گَاُ سٍؿي  گَلِؿَد. ًوَداس ّیؼتَگشام ًیض ثب تَجِ ثِ صً ؿبخق سد ًوی

تش ایي هَضَع ضشایت چَلگی ٍ وـهیذگی سا   دیگشی ثش ایي ادػب اػت. ثشای ثشسػی دلیك

 اسایِ ؿذُ اػت. 5ثشای ّش دٍ ؿبخق هحبػجِ وشدُ این وِ دس جذٍل 
 های زنگا و جینی چولگی و کشیدگی برای براورد شاخص: 5جدول

 ̂   ̂  آهبسُ

 -2301444/0 -0199906/0 چَلگی

 98692/2 875909/2  وـیذگی 

دّذ وِ همبدیش چَلگی ٍ وـیذگی دٍ ؿبخق جیٌی ٍ صًگب اختلاف  ًـبى هی 5جذٍل 

ًبچیضی ثب یىذیگش داسًذ ثب ایي اٍكبف هیضاى چَلگی ٍ وـیذگی ثشای ؿبخق صًگب ووتش 

اص ؿبخق جیٌی اػت. ایي ًىتِ اص اّویت صیبدی ثشخَسداس اػت، چشا وِ فَاكل 

ًشهبل ثشای ؿبخق صًگب ًؼجت ثِ ؿبخق جیٌی اص اػتجبس ثیـتشی ثشخَسداس  اعویٌبى

 اػت.

 گیری نتیجه.  5
وهِ ؿهبخق جیٌهی     تَاى گفت ثب ٍجهَد ایهي   ی حبضش، هی ی ولی اص همبلِ ػٌَاى ًتیجِ ثِ

وٌٌذُ ٍالؼیهت اخهتلاف دسآههذی ٍ ؿهىبف عجمهبتی       ػوَهیت ثیـتشی داسد، اه ب هٌؼىغ

جٌجِ هذیشیتی داؿتِ ٍ ثبػث ون جلَُ دادى ًبثشاثشی دسآهذی ًیؼت. ایي ؿبخق ثیـتش 

ؿَد. ثب تَجِ ثِ هجبحثی وِ هغشح ؿذ، ؿهبخق صًگهب ثهِ خهَثی ًهبثشاثشی       دس جبهؼِ هی

دّهذ. ّوچٌهیي تفؼهیش ثؼهیبس      دسآهذی ثیي افشاد ون دسآهذ ٍ افشاد ثشٍتوٌذ سا ًـبى هی

، اججهبسی   وٌهذ. ایهي ؿهبخق    یِ هیای داسد ٍ فَاكل اعویٌبى لبثل اػتوبدتشی سا اسا ػبدُ

ثشای گشفتي همبدیش كفش ٍ یه دس ًمبط اثتذایی ٍ اًتْبیی خَد ًذاسد ٍ ؿىل ًوَداسی آى 

تهَاى گفهت، همهذاس ایهي      عَسولی ههی  وٌذ ٍ ثِ ًیض ثب تَجِ ثِ دسآهذّبی خبًَاس تغییش هی

 بلؼهبت غتهش اػهت. لهزا دس ثؼهیبسی اص ه     ؿبخق ثهِ ٍالؼیهت هَجهَد دس جبهؼهِ ًضدیهه     

  . تَاًذ هَسد تَجِ لشاس گیشد ّبی دسآهذی هی ًبثشاثشی
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Abstract: 

Several indexes and measures have been introduced in the field of 

economic inequality. Zenga in 2007 introduce a new index which as 

an alternative to the Gini coefficient. The index is the ratio between 

the mean income of the 100p% poorest to that of the  100(1-p) % 

richest.  The advantage of this index to other measures as well reflect 

the relationship between poverty and wealth.  This paper examine 

properties and features of Zenga by papers of Greselin (2009, 2010, 

2013) and Zenga (2007) and discuss point estimates and confidence 

intervals and it compare with other inequality measures such as the 

Gini coefficient. Also, explain Zenga index in both discrete and 

continuous state and presented their properties. Finally, for 

applications of Zenga index we use the Mashhad bus lines income 

data. 
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