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 شخصي، نقليه وسايل از استفاده روزافزون رشد و موتوري نقليه وسايل توليد ميزان افزايش با

 ايجاد شهري معابر شبكه سطح در ا ر فراواني مشكلات آن، منفي تبعات و ترافيك تراكم

. در مناطق پر تردد شهري، پارک حاشيه اي و عدم كنترل و نظارت بر نحوه آن است نموده

همواره رانندگان را با مشكل مواجه ساخته است. در اين مقاله سعي شده است تا با بررسي 

ينگ حاشيه اي شرايط موجود در شهر مشهد، راهكارهايي در جهت بهبود شرايط سيستم پارك

ارايه گردد. همچنين به دليل تنوع در اهداف سفرهاي درون شهري، براي رسيدن به راهكارهاي 

( براي وزن دهي به پارامترها استفاده گرديده AHPكارامدتر، از روش تحليل سلسله مراتبي )

 است. 
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 2

  مقدمه .1
 

ي به طور كلي سياست هاي مديريت پاركينگ به صورت زير مجموعه و يا تركيبي از سياست هاي حمل و نقلي مورد بررسي قرار مي گيرند. سياست ها

 درنظر گرفته شده در خصوص فضاهاي پاركينگ، مي توانند به صورت زير مجموعه اي از استراتژي هاي ذيل باشند:

  مديريت تقاضاي سفر )با كنترل و ممنوعيت فضاهاي پارک حاشيه اي، انجام سفر از طريق وسايل نقليه شخصي، كاهش و يا استراتژي هاي

 حذف گردد.(

 ).استراتژي هاي مديريت پاركينگ )فضاهاي پارک حاشيه اي به شكلي كنترل شوند تا توزيع عادلانه تري ميان كاربران صورت پذيرد 

كه بر اساس خصوصيات شهر و محدوده مورد مطالعه، لازم است از ميان روش هاي مختلف مديريت پاركينگ معرفي شده، نكته حائز اهميت آن است 

 مناسب ترين روش را با انجام مطالعات مرتبط انتخاب نمايند تا اهداف مورد نظر در خصوص كنترل فضاهاي پارک تامين گردد.

 

 اهمیت مطالعه پارکینگ حاشیه ای .2

 

لي پاركينگ حاشيه اي، سطحي از فضاي كنار خيابان است كه به توقف وسايل نقليه موتوري اختصاص مي يابد. اين نوع فضاي پارک براي به طور ك

 معابر شهري و ترافيك عبوري در آنها ممكن است مشكلات زير را به دنبال داشته باشند.

براي عبور وسايل نقليه مورد استفاده قرار گيرد، به محل توقف اتومبيل ها تبديل مي پاركينگ حاشيه اي قسمتي از سطح معابر را كه مي توانست  –الف 

 كند. بنابراين تعيين محل هايي در معابر شهري كه پارک در آنها مجاز و يا غير مجاز باشد، از اهميت بسيار زيادي برخوردار است.

ودن فضاهاي پارک، اتومبيل هايي كه به دنبال فضاي پارک مي گردند، به حجم به علت تقاضاي زياد پاركينگ در مناطق مركزي شهر و اشغال ب –ب 

 .[3]ترافيك و ميزان تداخل در ترافيك عبوري مي افزايند

جود به علت استفاده نامناسب از فضاهاي پارک حاشيه اي و وجود پارک هاي بلند مدت در معابر، فضاي پارک به اندازه كافي براي وسايل نقليه و –ج 

 ارد و در نهايت اين وسايل اقدام به توقف دوبل در حاشيه معابر مي نمايند.ند

به به علت انجام توقف هاي دوبل و كوتاه مدت در پاركينگ هاي حاشيه اي، و بالا بودن تعداد دفعات و ميزان تداخلي كه اتومبيل ها در ورود  –د 

يت و كارآيي عبور وسايل نقليه را در معابر شهري كاهش مي دهد. لذا تعيين محل هايي پاركينگ و خروج از آن با ترافيك عبوري دارند، به شدت ظرف

 كه در آنها پارک حاشيه اي غير مجاز بوده و مكان يابي جهت احداث پاركينگ هاي غير حاشيه اي و طبقاتي داراي اهميت مي باشد.

 مطالعات پاركينگ به طور كلي به دلايل زير انجام مي شود :

 ميزان نياز به پاركينگ در نقاط مختلف شهرتعيين 

 بررسي به منظور بهبود و يا توسعه پاركينگ هاي موجود

 

 

 محل های دارای اولویت پارک حاشیه ای .3
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حاشيه به طور كلي محل هاي داراي اولويت در شهر ها براي انجام مطالعات پارک حاشيه اي و اتخاذ تصميم براي به كارگيري روش هاي مديريت پارک 

 اي به شرح زير مي باشد:

 محدوده اي كه خيابان هاي آن شلوغ است. –الف 

اشيه اي محدوده هايي كه به علت وجود مراكز تجاري، اداري و درماني و ... عمده در آنها، جذب سفر بالا بوده و احتياج به انجام مطالعات پارک ح –ب 

 خيابان هاي منتهي به ميدان مركزي )المهدي، ميرقوام الدين، جامي و بهشتي( و اتخاذ روش هاي مديريت پاركينگ وجود دارد. مانند

 معابري كه با توجه به مشاهدات ميداني، وجود پارک هاي دوبل باعث اختلال در حركت ساير وسايل نقليه و بي نظمي در تردد مي شود. –ج 

به مدت زمان تراكم پارک حاشيه اي در محدوده مورد نظر مي باشد، به طور  انجام مطالعات پارک حاشيه اي و اتخاذ روش هاي مديريت پارک وابسته

بعد از ظهر وجود داشته باشد، بنابراين انجام مطالعات پارک حاشيه اي  01صبح الي  01مثال اگر تراكم پارک در محدوده اي در حد فاصل زماني ساعت 

 مناسب مي باشد. 01الي  9و در نهايت اتخاذ روش هاي مديريت پارک از ساعت 

 

 

 نسبت تقاضا به ظرفیت پارک حاشیه های در محل مورد مطالعه .4

 

ده مورد با تعيين ميزان تقاضا و ظرفيت پارک حاشيه اي در محدوده مورد مطالعه و مقايسه اين دو مقدار با يكديگر، وضعيت پارک حاشيه اي در محدو

 مطالعه مشخص مي گردد.

تقاضاي بدست آمده براي پارک حاشيه اي در محدوده مورد مطالعه بيش از ظرفيت موجود باشد، پارک حاشيه اي در در صورتي كه مقدار  –الف 

 وضعيت فوق اشباع قرار مي گيرد.

داشته قرار  0تا  8/1در صورتي كه مقدار تقاضاي بدست آمده براي پارک حاشيه اي در محدوده مورد مطالعه به ميزان ظرفيت موجود، در حدفاصل  -ب 

باشد، وضعيت پارک حاشيه اي در محدوده مورد مطالعه نزديك به ظرفيت است و با كوچكترين تغيير در خصوصيات پارک حاشيه اي در وضعيت فوق 

 اشباع قرار مي گيرد.

شيه اي در وضعيت زير اشباع باشد، پارک حا 8/1در صورتي كه مقدار تقاضاي بدست آمده براي پارک حاشيه اي به ميزان ظرفيت موجود، كمتر از  –ج 

 قرار مي گيرد.

 .[4]به طور كلي راهكارهاي مديريتي پاركينگ حاشيه اي به دو گروه عمده تقسيم مي شوند

است گروه اول سياست هاي احداث پاركينگ هستند كه شامل ايجاد فضاي پاركينگ همسطح يا طبقاتي در خارج از سطح سواره رو مي باشند. در اين سي

است معادل فضاي پاركينگ حذف شده در حاشيه معابر به پاركينگ هاي غير حاشيه اي كه در محدوده پياده روي مناسبي از مراكز موجود قرار لازم 

 دارند، انتقال داده شود.

و اتخاذ استراتژي هاي  گروه دوم، سياست هاي مديريت پارک حاشيه اي هستند. در اين گروه، هدف تخصيص بهينه فضاي پارک حاشيه اي ميان كاربران

 مناسب براي استفاده بهينه از مكان هاي پارک حاشيه اي مي باشد.
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 استراتژی های مدیریت پارک حاشیه ای .5
 

 استراتژی های مدیریت پارکینگ حاشیه ای در قالب سه گروه زیر بیان می شود.

 استراتژي هاي ممنوع كننده پارک

 استراتژي هاي محدود كننده زمان پارک

 استراتژي هاي تكميلي كه به طور مستقيم يا غير مستقيم مساله پاركينگ را تحت تاثير خود قرار مي دهند.

 استراتژی های ممنوع کننده پارک .     1.5

توجه به زمان تراكم استراتژي هاي ممنوع كننده پارک كه ممكن است در برخي از ساعات روز، برخي از روزهاي هفته يا به صورت دائم استفاده شود، )با 

تشويق به ترافيك در معبر مورد مطالعه( اهداف اين استراتژي شامل تسهيل جريان ترافيك عبوري، افزايش ايمني عابرين پياده و وسايل نقليه عبوري، 

 اران در اين بخش مي باشد.استفاده از حمل و نقل همگاني و ايجاد تقاضاي كافي براي پاركينگ هاي غير حاشيه اي در جهت حمايت از سرمايه گذ

 استراتژی های محدود کننده زمان پارک .    2.5

ساعت( توسط وسايل نقليه،  2در بسياري از معابر شهري به علت استفاده نادرست از مكان هاي پارک و در نتيجه انجام پارک هاي طولاني مدت )بيش از 

 متقاضيان كوتاه مدت را  نيز دچار مشكل مي سازد. ظرفيت بالقوه پارک حاشيه اي كاهش پيدا نموده تا جايي كه

 2 از اين رو مهمترين هدف گروه دوم استراتژي هاي پارک، محدود نمودن زمان توقف در مكان هايي است كه تقاضاي پارک بلند مدت )پارک بيش از

 .[1]ساعت( داده خواهد شد 2)كمتر از ساعت( وجود دارد و بدين ترتيب در اين روش اولويت به پارک هاي كوتاه مدت و ميان مدت 

 

 

 اتخاذ روش های مدیریت پارکینگ در مناطق تجاری مشهد .6

 

ت در اين در مراكز خريد و كاربري هاي تجاري عمدتاً پارک هاي كوتاه و ميان مدت، مربوط به مراجعه كنندگان به اين مراكز است. پارک هاي بلند مد

دهاي تجاري مي باشد. واضح است كه اولويت استفاده از پاركينگ هاي حاشيه اي در اين مراكز با پارک هاي كوتاه و نواحي غالباً مربوط به صاحبان واح

اين مراكز  ميان مدت است. زيرا متقاضيان اين دسته از پارک ها، مراجعه كنندگان به مراكز تجاري اند كه با توجه به هدف سفرشان و مدت زماني كه در

به طي مسافت هاي طولاني نمي باشند. از اين رو سياست كلي ساماندهي پاركينگ حاشيه اي در اين نواحي بايد مبتني بر محدود  حضور دارند، حاضر

هاي پارک و نمودن زمان پارک در حاشيه معابر و انتقال پارک هاي بلند مدت به خارج از حاشيه سواره رو باشد. اين سياست باعث استفاده بيشتر از فضا

 جه رونق اقتصادي كاربري هاي تجاري موجود مي گردد.در نتي

اري با توجه به نسبت تقاضا به ظرفيت پارک حاشيه اي و خصوصيات پارک در محدوده مورد مطالعه مي بايست به شيوه هاي ذيل در محدوده مناطق تج

 عمل نمود.

در ساعات اوج باشد، پيشنهاد مي گردد،  8/1ده مورد مطالعه كمتر از در صورتي كه نسبت تقاضا به ظرفيت معابر جهت پارک حاشيه اي در محدو –الف 

 روش هاي مديريتي پارک حاشيه اي در محدوده مورد بررسي اتخاذ نگردد و اجازه داده شود، پارک به صورت آزادانه انجام گيرد.
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در ساعات اوج پارک حاشيه اي باشد، با توجه به اينكه  0 تا 8/1در صورتي كه نسبت تقاضا به عرضه )ظرفيت( در محدوده تجاري شهر در حدفاصل  –ب 

ي تر ممكن است آماربرداري داراي خطاي جزئي بوده و يا در روزهاي ديگري كه آماربرداري در آنها انجام نشده است، وضعيت پارک حاشيه اي بحران

شيه اي فوق اشباع شود، لذا پيشنهاد مي گردد روش هاي مديريتي گردد، و يا در طي گذشت زمان كوتاهي با رشد تعداد وسايل نقليه، وضعيت پارک حا

 پارک حاشيه اي با توجه به درصد پارک هاي كوتاه مدت در محدوده مورد مطالعه اتخاذ گردد.

ک هاي كوتاه مدت و در حالت فوق اشباع باشد، لازم است با توجه به درصد پار 0در صورتي كه نسبت تقاضا به ظرفيت در محدوده تجاري بيش از  –ج 

 و بلند مدت )ويژگي هاي زماني پارک حاشيه اي( روش مناسب مديريت پارک حاشيه اي در محدوده مورد مطالعه اتخاذ گردد.

صادق باشد، لازم است درصد پارک هاي كوتاه مدت، ميان مدت و بلند مدت محاسبه شده و « ج»و « ب»در صورتي كه در محدوده تجاري شهر، شرايط 

 سياست مديريتي مناسب با آن با توجه به خصوصيات پارک و به شكل زير انجام گردد : اتخاذ

درصد باشد، پيشنهاد مي گردد با استفاده از استراتژي هاي محدود نمودن زمان پارک حاشيه اي، پارک  11در صورتي كه درصد پارک بلند مدت بيش از 

پارک حاشيه اي بلند مدت، در مكان مناسبي از محدوده منطقه تجاري با در نظر گرفتن فاصله ساعت( حذف شده و براي انتقال  2بلند مدت )بيش از 

 مناسب پياده روي، اقدام به احداث پاركينگ غير حاشيه اي با ظرفيت مناسب شود.

ود نمودن زمان پارک حاشيه اي، درصد باشد، پيشنهاد مي شود با استفاده از استراتژي هاي محد 11تا  21در صورتي كه درصد پارک بلند مدت بين 

ساعت( حذف شده و با تابلوهاي هدايتي مناسب كاربران به پاركينگ هاي غير حاشيه اي اطراف محدوده مورد مطالعه حتي  2پارک بلند مدت )بيش از 

 در صورتي كه فاصله پاركينگ ها بيش از فاصله مطلوب پياده روي باشد، انتقال يابد.

درصد باشد، پيشنهاد مي شود با استفاده از استراتژي هاي محدود نمودن زمان پارک حاشيه اي، پارک  21ک بلند مدت كمتر از در صورتي كه درصد پار

ساعت( حذف شده و با توجه به درصد كم تقاضاي بلند مدت حذف شده، اين وسايل نقليه مي توانند به خيابان هاي اطراف كه  2بلند مدت )بيش از 

حاشيه اي مناسب مي باشند، انتقال يابند و يا از پاركينگ هاي غير حاشيه اي خارج از محدوده مورد مطالعه استفاده نمايند. زيرا در  داراي ظرفيت پارک

 .[1]اين شرايط با توجه به درصد كم تقاضاي پارک بلند مدت حذف شده، احداث پاركينگ غير حاشيه اي مقرون به صرفه نيست

و در شرايط  0درصد باشد و نسبت تقاضا به ظرفيت در محدوده مورد مطالعه بيشتر از  81تاه مدت و ميان مدت بيشتر از در صورتي كه درصد پارک كو

تفاده گردد تا فوق اشباع قرار داشته باشد، پيشنهاد مي شود از سياست هاي كلاني كه به صورت غير مستقيم و بر روي پارک حاشيه اي تاثير مي گذارند، اس

 از تقاضاي پارک حاشيه اي در محدوده مورد مطالعه كاسته شود. به طور كلي

زمان  با توجه به تجربه به كارگيري روش كارت پارک در كشور، اين روش مي تواند به عنوان گزينه مناسب نسبت به ساير روش ها به منظور محدوديت

  پارک در نظر گرفته شود.

 

 روش تحلیل سلسله مراتبی .7



 

 

 2931اردیبهشت ماه  11و  12ي مهندسي عمران، لّمکنگره  نهمین

 دانشگاه فردوسي مشهد، مشهد، ایران

 

 6

 سلسله مراتبيفرآيند تحليل 
1
(AHP)  روشي است منعطف، قوي و ساده كه براي تصميم گيري در شرايطي كه معيارهاي تصميم گيري متضاد انتخاب

به وسيله توماس ال ساعتي  0981بين گزينه ها را با مشكل مواجه مي سازد، مورد استفاده قرار مي گيرد. اين روش ارزيابي چند معياري، ابتدا در سال 

 criterions گرديد و تاكنون كاربردهاي متعددي در علوم مختلف داشته است. معني فرايند واكاوي سلسله مراتبي است. انتخاب معيارها ياپيشنهاد 

شوند. مقايسه زوجي معيارهاي مختلف با توجه  سپس براساس معيارهاي شناسائي شده كانديداها ارزيابي مي .[0] است AHP بخش اول تجزيه و تحليل

ه زوجي دف و تعيين وزن نسبي اين معيارها گام سوم: جمع آوري داده در ارتباط با تمامي معيارها به تفكيك هر يك از گزينه ها گام چهارم: مقايسبه ه

زن نهايي هر گزينه هاي مختلف به تفكيك هر يك از معيارها و تعيين وزن نسبي گزينه ها به تفكيك هر يك از معيارها گام پنجم: تحليل نتايج، تعيين و

 .گيري گروهي است گيري چندمعياره، كاربرد آنها در تصميم يك از گزينه ها و تعيين اولويت هر يك از آن ها يكي از مهمترين كاربردهاي تصميم

بر  B رباشد ترجيح عنص n برابر B بر عنصر A اگرترجيح عنصر (Reciprocal Condition) شرط معكوسي •اصول فرآيند تحليل سلسله مراتبي 

 A بايد همگن و قابل قياس باشند . به بيان ديگر برتري عنصر B با عنصر A عنصر (Homogeneity) اصل همگني . خواهد بودn/0برابر  A عنصر

اشد وبه هر عنصر سلسله مراتبي به عنصر سطح بالاتر خود مي تواند وابسته ب (Dependency) وابستگي .نمي تواند بي نهايت يا صفر باشد B بر عنصر

هر گاه تغيير در ساختمان سلسله مراتبي رخ دهد  (Expectation) انتظارات .صورت خطي اين وابستگي تا بالاترين سطح مي تواند ادامه داشته باشد

 .[2]پروسه ارزيابي بايد مجددا انجام گيرد

ي مورد مطالعه پارامترهايي كه بر اين منظور ابتدا در منطقه در اين مقاله معضل پاركينگ و راهكارهاي مديريت آن مورد بررسي قرار گرفته است. به

و به طور كلي سه نوع  (0)جدول روي نوع پاركينگ تاثيرگذار بودند شامل تصادفات، زمان، استهلاک و آلودگي)هوا و صوتي(  در نظر گرفته شد

ميان، پارامتر زمان سفر از معيارهاي اصلي و تاثيرگذار در اين زمينه . در اين (2)جدول اي، طبقاتي و مكانيزه مورد بررسي قرار گرفتپاركينگ حاشيه

 است.

 

 تعیین وزن با مقایسه زوجی معیار ها -1جدول 

  تصادفات زمان استهلاک آلودگي هوا آلودگي صوتي بردار ويژه

02/1  1 4 3/0  7/0  تصادفات 0 

131/1  زمان 7 0 8 8 9 

043/1  3 2 0 8/0  استهلاک 3 

111/1  3 0 2/0  8/0  4/0  آلودگي هوا 

131/1  0 3/0  3/0  9/0  1/0  آلودگي صوتي 

 

 تعیین وزن با مقایسه زوجی گزینه ها -2جدول 

  تصادفات زمان استهلاک آلودگي هوا آلودگي صوتي

19/1  17/1  14/1  0/1 11/1  پارک حاشيه اي 

24/1  28/1  3/1  13/1  29/1  پاركينگ طبقاتي 

17/1  11/1  01/1  28/1 11/1  پاركينگ مكانيزه 

 

                                                 
1
 Analytical Hierarchy process 
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خواهد بود. البته بايد دقت نمود كه در اين اولويت بندي از پارامتر مهم هزينه احداث  3در نهايت اولويت بندي و امتياز انواع پاركينگ به ترتيب جدول 

. همانطور كه مشاهده مي گردد است پارامتر هزينه هم به صورت كيفي لحاظ شده 4پاركينگ طبقاتي و مكانيزه صرفنظر شده است. در ادامه در جدول 

 در اين صورت پاركينگ حاشيه اي كاملا اولويت پيدا مي كند.

 

 اولویت بندی و امتیاز انواع پارکینگ)بدون در نظر گرفتن هزینه( -3جدول 

 رديف نوع پاركينگ امتياز

110/1  0 پاركينگ طبقاتي 

341/1  2 پاركينگ مكانيزه 

011/1  3 پارک حاشيه اي 

 

 در نظر گرفتن هزینه( ااولویت بندی و امتیاز انواع پارکینگ)ب -4جدول 

 رديف نوع پاركينگ امتياز

408/1 حاشيه اي پاركي   0 

290/1  2 پاركينگ مكانيزه 

290/1  3 پاركينگ طبقاتي 

 
و پارامترهاي موثر بر آن  هانجام شد نوع پاركينگاين  روش ساسله مراتبي براي با توجه به برتري اقتصادي پاركينگ حاشيه اي، همچنين در فاز دوم، 

و به ازاي معيارهاي پارک آزاد، پارک ممنوع و كارت پارک مورد تحليل  (1)جدول شامل: تصادفات، زمان، دسترسي و عدالت اجتماعي تعيين گرديده

 .(7و  1)جداول و بررسي قرار مي گيرد

 

 

 تعیین وزن با مقایسه زوجی معیار ها -5جدول 

  تصادفات زمان دسترسي عدالت ميانگين هندسي بردار ويژه

003/1  74/1  1/0  تصادفات 0 2/0 3 

012/1  0 8/0  زمان 2 0 4 

187/1  17/1  8/0  0 4/0 3/0  دسترسي 

148/1  23/4  عدالت 1 8 8 0 

 

 تعیین وزن با مقایسه زوجی گزینه ها -6جدول 

  تصادفات زمان دسترسي عدالت

04/1  33/1  21/1 01/1  پارک آزاد 

28/1  18/1  11/1  78/1  پارک ممنوع 

18/1  19/1  19/1 17/1  كارت  پارک 

 

 انواع پارک حاشیه ایاولویت بندی و امتیاز  -7جدول 

 رديف نوع پاركينگ امتياز

140/1  0 كارت پارک 

281/1 ممنوع پارک   2 

071/1 آزاد پارک   3 
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 نتیجه گیری .8

 

اي به يكي از مشكلات اصلي شهرهاي بزرگ تبديل شده است. لذا مديريت پاركينگ شدن شهرها معضل پارک حاشيهبا افزايش جمعيت و بزرگتر 

انات تواند از بسياري مشكلات ترافيكي كاسته و نقش مهمي را در مديريت كارآمد سيستم حمل و نقل شهري ايفا نمايد. همچنين با استفاده از امكمي

و نقل شهري، هزينه هاي زياد آزمون و خطا كاهش يافته زماندهي موثر فضاي پارک به عنوان يكي از زيرساختهاي حمل مديريتي سيستم در راستاي سا

گردد. در اين مقاله معضل پاركينگ و راهكارهاي مديريت آن مورد بررسي قرار گرفته است. بدين نحو كه كنندگان فراهم ميو امنيت رواني استفاده

هاي مربوط به پارامترهاي موثر از جمله: تصادفات، زمان، استهلاک و آلودگي)هوا و صوتي( جمع آوري و  در گام رد مطالعه دادهي موابتدا در منطقه

شود. در اين ميان، پارامتر زمان سفر كه از اي، طبقاتي، مكانيزه، در نظر گرفته شده و به طور مجزا تحليل ميبعدي به ازاي معيارهاي پاركينگ: حاشيه

كانيزه، عيارهاي اصلي و تاثيرگذار در اين زمينه است. همچنين در فاز دوم، با توجه به محدوديت هاي اقتصادي قابل توجه پاركينگ هاي طبقاتي و مم

ه و به ازاي مطالعه در باب پاركينگ هاي حاشيه اي انجام شد و پارامترهاي موثر بر آن شامل: تصادفات، زمان، دسترسي و عدالت اجتماعي تعيين گرديد

يابي معيارهاي پارک آزاد، پارک ممنوع و كارت پارک مورد تحليل و بررسي قرار مي گيرد. پس از آماده سازي داده هاي مورد نياز، به منظور ارز

ل از پياده سازي اين گردند. نتايج حاصتحليل سلسله مراتبي به عنوان تابع موثر انتخاب و پياده سازي مي گيري، روشهاي تصميمنحوه عملكرد مدل

شوند. در نهايت نتايج حاصله مبين آنست كه عدم توجه به به ازاي هر يك از پارامترهاي موثر ارزيابي شده و سپس با يكديگر مقايسه مي روش

حمل و نقل در  يپارامترهاي اصلي در سفر درون شهري و عدم ايجاد فضاي پارک مناسب باعث ايجاد مشكلات ترافيكي و عدم پاسخگويي شبكه

 ي مطالعاتي شده است. محدوده

بعد  در كل با توجه به نتايج بدست آمده، در مورد نوع پاركينگ مي توان گفت كه در صورت تامين منابع مالي وجود پاركينگ طبقاتي و در اولويت

مديريت پاركينگ ضرورت دارند. اما به دليل غالب بودن ي ها، به عنوان پارامتري مهم در مسالهاي نزديك از مراكز و كاربريمكانيزه در فاصله

مورد پارک حاشيه اي  رمشكلات اقتصادي معمولا در بسياري از مناطق امكان احداث اين پاركينگ ها وجود ندارد. بنابراين ناگزير به برنامه ريزي د

وقت در قالب رعايت حقوق شهروندي بهترين انتخاب خواهد سهولت در دسترسي و صرفه جويي در خواهيم بود. در اين ميان كارت پارک به دليل 

  بود.
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