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 چكیده

اسد،    یحمد  و نلد  و تجدارا جدارج     ید،، ابزارهای توسعه و رشدد ترانز  ینمهمتر و یناز موثرتر یکیآزاد  یاهایدر ،امروزه

اس، که  یرانبرای ا یالملل ینارتباطاا منطله ای و ب ی،دسترس یتی،اقتصادی، امن یتیکی،ژئوپل یتهایسواح  مکران واجد مز

دهدد   یهدا نشدان مد    یبررس یجنتا ایدنمیمطرح م 21در قرن  یو جهان ین المللیب یستمکشور را به عنوان وزنه ای در س ینا

سواح  مکران و به تبع آن  یافتگیموانع توسعه ن یناز مهمتر یاسیو س یتی، امنیاییجغراف یتیکی،مجموعه ای از عوام  ژئوپل

باشد که علاوه بر متص  بدودن بده آه هدای     یبندر چابهار تنها بندر و منطله آزادی م ،یاز طرف  باشد یمنطله آزاد چابهار م

که دارد  یهای باللوه و بالفعل ی و پتانس تراتژیکاس ی،راه دارد  منطله آزاد چابهار با توجه به موقع یزن ینیزاد به مرزهای زمآ

توسدعه صدادراا موصدو ا     ید  کسب درآمددهای ارزی از طر  ی،فرصتهای اشتغال، رشد تجارا جارج یجادتواند باعث ا یم

 یهدا   یرسداج، شدود  متاسدفانه، ز   یانتلال تکنولوژ ی،صنعت یتهایبه فعال یجارجهای  یهکا ، جذه سرما ی،و ترانز یصنعت

شده اس، بدا   یسع ،ملاله یندر ا ،رو یندارد  از ا یرچشمگ یا فاصله ی،آن با سطح استاندارد جهان یتیترانز یتوسعه و بسترها

جهد، بهبدود و ارتلدای     یراهکارهای موجود در منطله و سپس ارائه یاقتصاد یها ی،ظرف یبه بررس یلیتول -یفیروش توص

بنددر راهبدردی چابهدار     یتهایبپردازد  در راستای توسعه و گسترش فعال رجیحم  و نل  و تجارا جا ی،،سطح توسعه ترانز

مشدهد،   -احداث جط آهدن چابهدار   یران،چون اتصال بندر چابهار به راه آهن سراسری ا ی زم اس، توجه دولتمردان به موارد

 معطوف گردد  یشترب ارفرودگاه چابهار و توسعه گمرك چابه یزمنطله آزاد چابهار، توسعه و تجه اهاییربنز ی،تلو

 

  ی،ترانز ی،ژئواکونوم یتیک،مکران، چابهار، ژئوپل های كلیدی: واژه

 

 مقدمه-1

 همین به  باشد می برجوردار جاصی تعریف از انسانی و جغرافیایی اقلیمی، شرایط تناسب به کشور، هر در داجلی توسعه

 می بشمار ها حکوم، و ها دول، و ظایف اهم از پایدار و متوازن ای توسعه به یابی دس، های شاجصه تعیین و تبیین جه،

 اس،، شده تبدی  مشترك زبان به دنیا کشورهای اکثر در و بوده مطرح توسعه ادبیاا مشترك فص  بعنوان که آنچه  رود

 شد جواهد مول  شرایطی در توسعه نیس،، بعدی تک امری توسعه تر روشن عبارا به  باشد می توسعه به ساجتاری نگاه

 سپس و گرفته قرار توجه مورد توسعه امر بنای زیر بعنوان فرهنگی، اجتماعی و سیاسی، اقتصادی، ساجتارهای ابتدا که

  (1: 1931ی،   )عریضشوند دهی شک  ها فعالی، ها آن وصول برای و احیا ملموس و دسترس قاب  اهداف
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 عنوان به دریا ها امروزه باشد می مناط  بخشی قدرا های شاجص مهمترین از یکی جغرافیایی های ویژگی و موقعی،

  اس، مختلف کشورهای بین اقتصادی و سیاحتی تجاری، نظامی، -ارتباطی راه ترین گسترده و ترین صرفه با موثرترین،

 این از اس، برجوردار زیادی اهمی، از آن استراتژیک های ویژگی و موقعی، ی دل به ایران، جاوری جنوه در مکران سواح 

 دلی  به سرخ دریای و عدن جلیج فارس، جلیج عمان، دریای یعنی، آن غربی نواحی و هند اقیانوس شمال دریایی منطله رو

 بوده بزرگ های قدرا وجهت مورد همواره شرق، و غره مواصلاتی های راه فاص  حد و الجیشی سوق جایگاه بودن دارا

 مهمی ژئواکونومیکی و ژئوپلیتیکی،ژئواستراتژیکی های توانمندی و ها قابلی، دارای سواح  این( 2: 1931 حیدرزاده،)اس،

  اس، نشده استفاده ها قابلی، این از فارس جلیج سواح  و بنادر بر بیشتر تمرکز دلی  به اجیر های دهه طی در لکن  اس،

 وابسته عمان دریای ساحلی و جغرافیایی های موقعی، به زیادی حد تا شرقی نیمه در ویژه به و کشور آینده توسعه آنکه حال

 می منطله کارکردهای از بهینه گیری بهره و کارآمد های سیاس، ریزی برنامه و طراحی به منوط امر این و اس،

 (1: 1931زرقانی،  )باشد

 

 پژوهش اهمیت و ضرورت -2

 آنها معیش، نوع پایین، مردم زندگی سطح( 1931 ایران مرکزآمار  )اس، جمعی، نفر 99,،۳۳دارای ابهارچ ساحلی ناحیه

 توسعه به طرف از یک که نموده ترك را ناحیه بتوانند که آنجا تا مردم دلی  همین به اس، پایین ها جانواده درآمد و ناپایدار

 راهی یا و دهند می افزایش را نشینی حاشیه مناط  کشور جلیدا شهرهای در دیگر طرف از و کرده کمک مولی نیافتگی

 صورتی در با  مشکلاا  آفرینند می ا منیتی اجتماعی مشکلاا و شده( فارس جلیج حاشیه کشورهای و پاکستان) دیارغرب،

 مزبور مشکلاا بروز از اتنه نه آنها از بهینه استفاده صورا در و دارد مناسبی باللوه مولی های استعداد و توان ناحیه که اس،

 و بررسی  گذارد می جای بر مثب، اثری ملی تولید رشد در و کرده کمک ناحیه پایدار توسعه به بلکه شود، می جلوگیری

 بهره امروزه  اس، برجوردار بسزایی اهمی، از ای ناحیه ریزی برنامه در آن تنگناهای و ها قابلی، نواحی، وضعی، شناج،

 توسعه های برنامه درتمامی که اس، مسائلی ترین مهم جمله از پایدار، توسعه ابعاد از یکی عنوان به ولیم های توان از گیری

 بررسی به حاضر تولی  در رو این از (1: 1931افراجته،   )باشد می تاکید و توجه مورد روستایی و شهری از اعم ای ناحیه

 می مطالعه مورد منطله جانبه همه توسعه بر منطله در حاکم ایه ایدئولوژی  و جغرافیایی موقی، مویطی، های توان نلش

 پردازیم 

 

 تحقیق روش-3

 به مراجعه با و ای کتابخانه روش از استفاده با نیاز مورد اطلاعاا همچنین  اس، تولیلی_توصیفی  ملاله این تولی  روش 

  اس، شده گردآوری معتبر های سای، از استفاده و ملا ا و کتب معتبر، منابع
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 تحقیق پیشینه -4
 جلاصه نتایج نام تولی  مول  و سال

طاوسی، اسکندری ثدانی  

و حسدددینزاده کرمدددانی  

1931 

 هددای تنگندداه و هددا قابلیدد،

 شرایط در شرق موور توسعه

 منطله و ایران امروز

 و صدمیماا ت اجذ برای یافته نظام روشی که راهبردی برنامه ریزی از استفاده با اس، آن پی در ملاله این

 ایدن  اجدرای  تدثثیر  بده  میشود، موسوه سیاس، یک رهنمود و دهی شک  جصوص در ها فعالی، اجرای

 دهدد  مدی  نشان حاصله نتایج  بپردازد بلوچستان و سیستان استان ویژه به کشور شرق توسعه بر سیاس،

 بدین المللدی،   نلد   و حمد   و کدا   ترانزید،  در کشور وسهم نلش افزایش به سیاس، این اجرای و اتخاذ

 ارتلدا   شدرقی،  شمال و شرق همجوار باکشورهای فرهنگی و امنیتی اقتصادی،اجتماعی، پیوندهای تلوی،

 غیررسدمی  هدای  فعالید،  کشدور،کاهش  شدرق  ندواحی  در توسدعه  شداجص هدای   و درآمد متوسط سطح

 و جدارجی  و داجلدی  بازرگدانی  در چابهدار  سهم افزایش مخدر، مواد و کا  قاچاق از جلوگیری و اقتصادی

   می نماید شایانی کمک غیره و کا  ترانزی،

غلامدددددی و  جالددددددی،

 1931میرزایی

 

 ارتبداطی  پتانسدیلهای  تبیین

 راسددتای در مکددران سددواح 

 ژئدددوپلیتیکی وزن افدددزایش

 ایران

 المللدی  بین و منطله ای ارتباطاا دسترسی، اقتصادی،امنیتی، ژئوپلیتیکی مزیتهای واجد مکران سواح 

 طراحدی  بده  وابسته مکران؛ سواح  و جغرافیایی موقعی، به توجه با کشور آینده توسعه اس،  انایر برای

 تبیدین  پی در ملاله این  میباشد کشور از منطله این کارکردهای از بهینه استفاده و کارآمد سیاس، های

  اس، ایران لیتیکژئوپ وزن بر آن تثثیر و مکران سواح  ژئوپلیتیک پتانسی  های و جغرافیایی واقعیتهای

 از را ایدران  نسدبی  جروج آلترناتیو مکران، سواح  ارتباطی ظرفی، های برآیند تولی  های یافته براساس

 و جهدان  منداط   سایر و آزاد دریاهای به کا  ترانزی، و ایران شمال کشورهای اتصال هرمز، تنگه تنگنای

 نلدش  ویدژه  بده  زمینده هدا   همه در ایران ارتباطی نلش دلی  به  دارد دنبال به را گاز و نف، انرژی انتلال

 نهادهدای  سداماندهی  بده  میتواندد  ایدران  ریلی، جطوط و کا  و انرژی انتلال پروژه های در مکران سواح 

 هدم  و دهد پیوند عمان ساح  با را دیگر کشورهای منافع طری  این و از بپردازد بین المللی و منطله ای

 وجهدانی،  منطله ای اجماع بسترسازی با نیز و دهد افزایش منطله و جهان در را جود ژئوپلیتیکی منزل،

  نماید تولید جود ملی امنی، تضمین برای را جدیدی فرص، های

 و احمدددی  سددتاری فددر،

         19۳۳نصیری

 و ای منطلدده ملددی، تعامدد 

 بدددرای راهبدددردی  جهدددانی،

 شرق موور توسعه پایداری

 بسیاری باللوه استعدادهای با چابهار و دارد ارتباطی موقعیتی شرق موور که دهد می نشان تولی  نتایج

 و درآمدد  اشدتغال  وکار کسب زمینه در توو تی ایجاد گرانیگاه ترانزیتی و بازرگانی های زمینه در ویژه به

 عدلاوه   شدرق  موور از عبور با عظیم ستد و داد این  اس، کشور پایدار توسعه نتیجه در و سرمایه انباش،

 سیسدتان  جندوه  و شدمال  بدرای  مکمد   هدای  نلدش  تولیدد  با مویط اجتماع و  اقتصادی رون  ایجاد بر

 منطلده  در را تداریخی  مددارای  و همزیسدتی  مندافع  پیوند برای پایدار بستری به دهی شک  و بلوچستان

 و سدازی به و پسدکرانه  راه های بندر توسعه دوباره  توجهی مستلزم فرآیند این تول   کرد جواهد نهادینه

 و ژئوپلیتیدک  ملاحظداا  بده  توجه با ایران رو این از اس، قوانین و تجهیزاا کردن آمد روز و آنها تکمی 

 ندوین  نظدام  در غره – شرق و جنوه – شمال اتصال برای  را جود جایگاه تواند می منطله ژئواکونمیک

 بخشد  ارتلا  را جود استراتژیک موقعی، ارزش و تثبی،  المللی بین

 ارسیستانیافش

1931 

 و مکَددران دریددای بدده نگدداهی

آن بدده عنددوان  کراندده هددای

 بدا  ایدران   ارتباط کلیدحیاتی

 جهان

 راه ارزشدمند تدرین   جاورمیانده  تاریخ پیمایش در میرود، شمار به هند اقیانوس بازوان از که مکَران دریای

 فرهنگدی  و تداریخی  ملدی،  هدای  سرافرازی از بسیاری گاه جلوه و بوده جهان و باجتر جاور میان بازرگانی

 و مکَدران  منطلده  اسد،  ایدران  سیاس، و اقتصاد زندگی شاهرگ جای به نیز امروزه و باشد می ما گذشته

 جنبده  آن استراتژکی جغرافیای و میرود شمار به منطله حساس ترین جهان، جغرافیای در آن های کرانه

 ارتبداطی  حیداتی  استراتژکی،کلید جایگاه دید از مکَران دریای گف، توان می بنابراین دارد گوناگونی های

 اقتصدادی،  تواندایی هدای   برگیرنددگی  دید از آن های میباشد وکرانه منطله کشورهای دیگر و ایران برای

  اس، بسیار ارزش دارای و نظامی پیوندی

 

 تحقیق هدف 5

 توسعه در مکران بنادر و سواح  لشن بررسی حاضر تولی  هدف کشور توسعه در مکران سواح  نلش و اهمی، به توجه با

 شرق می باشد  جنوه ناحیه بازرگانی و ترانزی، توسعه در گذار های تاثیر مولفه و ها ظرفی، و ایران اقتصادی

 تحقیق های سوال6
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 سوا ا پاسخگوی مطالعه مورد بر توسعه اقتصادی منطله گذار تاثیر عوام  اثراا بررسی با تا شدیم آن بر پژوهش این در

 :باشیم زیر

 جدماا چیس،؟ و کا  ترانزیک در شرق جنوه بنادر های مودوی، و قابلیتها 

 دارد؟  منطله  توسعه در تاثیر چه دریایی ارتباطی های راه و بنادر توسعه 

 اس،؟ داشته کشور جارجی تجارا توسعه و ترانزی، نل ، و حم  بر تاثیری چه آزاد های آه به دسترسی 

 اس،؟ داشته چه تاثیری در گسترش ترانزی، و بازرگانی  در منطله عمان دریای مرزهای امنی، تامین 

 استراتژی های حاکم در منطله چه تاثیری در توسعه تجارا دارد؟ 

 چابهار دارد؟ اقیانوسی بندر ترانزیتی چه تاثیری در توسعه المللی بین مشترك های گذاری سرمایه 

 

 مفاهیم و تعاریف 7

 پژوهش محدوه 7-1

 در رأسالکوه از عمان جلیج طول در که اس، پاکستان باجتری جنوه و ایران جاوری جنوه در ساحلی سرزمینی انمکر

 چابهار ساحلی ناحیه و (9 :1931زرقانی،  )اس، گسترده پاکستان بلوچستان ایال، جاوری درجنوه بلا  س تا جاسک باجتر

 باشد می ایران اقیانوسی بندر تنها بلوچستان، و سیستان استان در عمان دریای ساحلی جلگه روی بر کشور، شرق جنوه در

 و المللی بین آبهای به عمان دریای و فارس جلیج منطله ک  بندر نزدیکترین جغرافیایی استلرار وضعی، لواظ به که

 دریایی ارتباط مچنینه و کا  توزیع و تامین جه، در بنابر این بندر چابهار را می توان به عنوان بندری مهم اس،، اقیانوس

 (۳: 1931شیرافکن،  )جهان به شمار آورد با منطله

 
 (Google Earth) : چابهار و سواح  مکران1 شک 
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 ترانزیتی ترانزیتی،تردد خشكی،دولت در محصور كشور 7-2

 ترانزید،  دولد،  و نددارد  دریدایی  سداح   کده  اس، دولتی ساح  بدون دول، دریاها، حلوق کنوانسیون 121 ی ماده براساس

 کده  آن از اعدم  گیدرد،  مدی  صدورا  آن قلمرو از ترانزیتی تردد و شده واقع دریا و ساح  بدون دول، یک بین که اس، دولتی

 در نلد ،  و حمد   وسدایط  و اشدخاص،بار،کا   عبدور  معنی به ترانزیتی تردد باشد نداشته یا و باشد داشته دریایی ساح  جود،

 موموله کردن داری،باز انبار ، کا  جایی جابه با قلمرویی چنین از عبور که اس، هنگامی در ترانزیتی دول، چند یا یک قلمرو

 داجد   در کده  دهدد  تشدکی   را کامد   مسافرا یک از بخشی تنها ها، آن بدون نل ،یا و حم  ی نووه در تغییر یا کشتی ی

 (9: 1931زرقانی،  )شود می جتم آنجا در یا آغاز از ساح  بدون دول، قلمرو

 لجستیک 7-3

 احتیاجاا و نیازهددا برآورد و مطالعدده تولی ، بررسی، جه، که شددود می اطلاق هماهنگی  های فعالی، کلیه به لجستیک

 تهیدده، به مربوط امور کلیدده و نوع هر از قطعدداا و تثسیسدداا وابزارآ ا، ها ماشددین تجهیزاا، و وسددای  زمینه در اولیه

 دسددتور و سیستم طراحی کار، انجددام روش تهیدده و تنظیددم نل ، و حم  توزیع، انبددارداری، ی،نگهدار بیمه، تولید،

  (7: 193۳  دریانوردی، و بنادر سازمان  )گیرد می انجام فوق موارد بر نظارا و العم 

 لجستیک مدیریت 7-4

 کلیده  وری بهدره  افدزایش  و کنتدرل  اجرا، وهنو طراحی، دار وظیفه که اس، تامین زنجیره در نلشی بعنوان لجستیک مدیری،

 از مدرتبط  اطلاعداا  یدا  و ها سرویس ارائه موثر، رونده علب یا و برنده جلو های جریان و کا  سازی ذجیره با مرتبط فرایندهای

 (ISI)مرجع ملا ا   باشد می سازد، آورده بر را مشتریان نیازهای طوریکه به مصرف تانلطه تولید مو 

 (Multimodal Transport)وجهی  چند نقل و حمل 7-5

 روش چندد  یدا  دو از اسدتفاده  با کا  پیوسته جابجایی معنای به وجهی چند نل  و حم  یاMultimodal Transport جدماا 

 وقدوع  بده  لجسدتیک  حدوزه  در گذشدته  قدرن  در بدوده کده   تودولی  ترین انللابی وجهی چند نل  و حم  میباشد ونل  حم 

 در و مندد  نظدام  شدکلی  بده  نلد   و حم  مختلف وجوه آن طی  که اس، ای اندیشه وجهی چند نلا و حم  از منظور پیوسته

 (goldstarlogistics)   شود می داده پیوند یکدیگر به وار زنجیر تسلسلی

 

 خاورمیانه منطقه در ایران جغرافیایی موقعیت ( اهمیت8

 شرقی( طول درجه 1, تا 11 و شمالی عرض درجه 11 تا 2۳جغرافیایی)  عرض و طول در ایران ملاحظه قاب  گسترش

به  میباشد سرزمین این مویطی بارز صفاا از که را متنوعی مویط طبیعی دیگر، طبیعی پدیده های با آن تلفی  و ترکیب

 که نیز آن عمومی و نسبی موقعی، باید به ریاضی موقع گرفتن نظر در بر علاوه ایران پیکره شک  گیری در  اس، آورده وجود

 ممتاز جغرافیایی موقعی، این مزی، های  کرد توجه میکند، ایفا را برجسته ای نلش سیاسی و نظامی اقتصادی، معاد ا در

 :اس، قرار بدین

 شرق سم، از سند دره چین، تمدنهای مانند بشری، باستانی متمدن کانون های دیگر میان ارتباطی حلله ایران تمدن  ۳-1

 اس،؛ غره بوده طرف از ی ن و بین النهرین و

 موقع این  اس، حاره ای نیمه جشک کمربند در گرفتن قرار و بودن کوهستانی ایران جغرافیایی ذاتی جصیصه دو ۳-2

 بیابانی نیمه و بیابانی اقالیم پیدایش در و یافته تعدی  نلشش دیگر، طبیعی عوام  و مساعدا کمک با جغرافیایی نامناسب



 

, 

 جصیصه دو این متلاب  کنش عملکرد از ناشی ایران مویط طبیعی در موجود اکولوژیکی تنوع لذا  س،ا داشته زیادی تثثیر

 اس،  شده ذکر

 و آفریلا و آسیا اروپا، قاره سه ارتباطی معبر در آن شدن واقع همچنین و اوراسیا ریملند در ایران سرزمین گرفتن قرار  ۳-9

 نلش ژئواستراتژیک آن به و بوده برجوردار منطله در ویژه ای جایگاه از اتژیک،استر فلزاا نف،،گاز و عظیم منابع وجود نیز

 میبخشد 

 تو، مواردی در و گرفته قرار دشمنان هجوم مورد بارها اینکه با وجود ایران که اس، شده باعث ایرانی هوی، بودن دارا ۳-1

 حراس، و حفظ ملی سنن و آداه همه با را ارضی اش تمامی، و سیاسی بتواند وحدا اس،، درآمده آنها سیطره

 (1: 1931)جالدی،  نماید

  ژئوپلیتیک نظریات در ایران شرق جنوب جایگاه -9

 پیوند هم به را جشکی و آه جغرافیایی عرصه دو جنوه، -شمال موور در ایران جغرافیایی فضای ارتباطی، موقعی، لواظ به

 اینرو از  دارد قرار جنوه شرقی و جنوبی آسیای بویژه اقیانوسیه، و سیاآ و اروپا قاره های عمومی ارتباط مسیر در و میدهد

 از ایران  باشند مرتبط ایران ارتباطی موقعی، با نوو هر به که قراردارد جابجایی هایی و استراتژیها تعاملاا، معرض در ایران

 قرار رقیب جهانی بزرگ دو قدرا یهایاستراتژ حد فاص  در دقیلاً اجیر، قرن دو طی ژئواستراتژیک، و ژئوپلیتیک لواظ

 درنظریه های ایران اس، بنابر این کرده بازی جهانی قدرتهای رقاب، آمیز رفتارهای فرایند در را حائ  نلش و داشته

 ژئوپلیتیکی پتانسیلهای به لواظ کشور این اهمی، با مناط  از یکی  اس، برجوردار مهمی موقعی، و جایگاه از ژئوپلیتیک

 )همان( اس، برجوردار ژئوپلیتیک نظریاا در برجسته ای جایگاه از که  اس، ایران و جنوه شرقی عمان ریاید سواح 

 مكران تاریخی ( پیشینه11

 اعتبار به و داش، قرار ناحیه این جنوبی بخش در که دریایی همراه به ایران فلاا شرقی جنوه ضلع در واقع سرزمینی مکران

 ماکا،  داشته ایران شرقی جنوه و جنوه منطله حوادث در مهمی نلش میشد، نامیده مکران یدریا ناحیه این با همجواری

 و کشتیها عبور  اس، میشده اطلاق ناحیه این به تاریخی مختلف دورههای در که نامهایی اس،    و ژدروزیا گدروزیا، میکا،

 که تاجرانی و کشتی ها همچنین و میبردند بصره و افسیر بنادر غربی، نواحی به را چین و هند کا های که تجاری کاروانهای

 از یکی به را ناحیه این آمدند، می شرقی نواحی به تجارا و کا  مبادله برای آفریلا شرقی سواح  و سرخ دریای یمن، از

 کیج، ور،بمپ فَهرج، تیز، بندر همچون مکران شهرهای بود کرده تبدی  زمینی و دریایی تجارا مناط  ترین آمد و پررف،

 ویرانی و مکران منطله تجارا افتادن رون  از با  میشدند موسوه ها راه این مهم های استراحتگاه و لنگرگاهها از   و ارمابی 

 تغییر عمان دریای به مکران دریای نام و شدند آنها جایگزین عمان سرزمین بازارهای و بنادر مکران، بزرگ و باستانی بنادر

 (2: 1931غفرانی،  )یاف،

 

 تاریخ طول در مكران ناحیه اقتصادی اهمیت 11-1

  تجاری راههای1-1 -11

 آمد و رف،  بود داده زیادی ارزش ناحیه این به تجاری لواظ از عمان دریای و هند قاره شبه مجاورا در مکران گرفتن قرار

 چون بازرگانی و تجاری عملکرد با شهرهایی و تیز بندر همچون بندری شهرهای رشد به ناحیه، این از تجاری کاروانهای
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 آن کاروانی راه های بزرگترین تلاقی مو  ناحیه این  بود شده منجر ناحیه این بزرگ شهرهای دیگر و فهرج و بمپور قصدار،

  برد نام زمینی و دریایی های راه از توان می تجاری های راه این ازجمله  بود زمان

  دریایی الف( راه

کشتی   داش، العادهای فوق اهمی، گذش، می ایران بندرهای از که فارس جلیج تجاری راه سوئز، لکانا حفر از پیش تا

 از می رفتند چین سواح  حتی و شرقی هند و سیلان جزیره تا میکردند آمد و رف، عمان دریای و فارس جلیج در که هایی

 از کیج ارمابی  و تیز، بندر چون مکران ساحلی رهایشه  بودند برجوردار فراوانی اهمی، از مسیر این ساحلی شهرهای رو این

 و پررف، از دلی  دو به مکران منطله گف، می توان  می شدند موسوه دریایی راه این مهم های لنگرگاه و ها استراحتگاه

 احینو به را چین و هند کا های که تجاری کشتی های تردد سبب به اول: میشد موسوه دریایی تجارا مناط  آمد ترین

 برای آفریلا شرقی و سواح  سرخ دریای و یمن سم، از که تاجرانی و کشتی ها دوم میبردند، بصره و سیراف بنادر و غربی تر

  آمدند می نواحی این و شرق به تجارا و کا  مبادله

  زمینی ه( راههای

 بین و مهم جاده دو ایران از لیک بطور میگرف،، صورا زمینی راههای طری  از و هند با ایران شرقی تجارا عمده بخش

 مرکزی آسیای از گذر از پس و میشد آغاز چین از ابریشم جاده  ادویه جاده دیگری و ابریشم جاده میکرد، یکی عبور المللی

 و مدیترانه دریای اندازهای بار سوی به آنجا از و میرسید مداین و کرمانشاه همدان، ، ری به سپس و جراسان و ماورا النهر به

 بخش و مکران وارد پنجاه نواحی و سند از عبور از پس و میآمد هند به آسیا شرقی جنوه از ادویه جاده اما  میرف، اروپا

   یاف، می ادامه مدیترانه دریای نهایتاً و النهرین بین سوی به آنجا از و میشد ایران جنوبی

 تلسیم اصلی شاجه چهار به میتوان را زمینی راههای نای که میگذش، مکران از زمینی راه چندین مهم، مسیر این از غیر

  کرد

 بارانداز اولین و میرف، شرق سم، به فهرج بمپور از مسیر این  میرف، سند به( جیرف،)کرمان جنوه از راه این: شرقی راه  1

  میرسید مکران مرکز پنجگور به سپس  بود(فعلی زاب )جروج شهر آن

( نهرسلیمان) جی به قصدار از راه این  میکرد سیر آن عکس جه، در ولی بود اول راه موازاا در درس، راه این: غربی راه  2

 و جال  و مشکی از و میگذش، پنجگور شمال از یعنی اول راه با تر قسم، از راه این  رف، می بم شرق فرسخی بیس، در

 میکرد عبور جواش

 این شهر بزرگترین پنجگور منزلی دو در کیج شهر  داش، منزل هف، جمعاً و بود جنوبی راه که تیز بندر به پنجگور راه  9

   بود مسیر

 و نرماشیر و بم راه از مرکزی مناط  و جواش طری  از سیستان و قهستان کاروانهای که تیز بندر به بمپور جنوبی راه  1

 در بند سپس و فهرج منزلی دو در( اسپکه)اصفله شهر راه این بارانداز و بزرگ مرکز نخستین  میکردند عبور آن از جیرف،

  میرفتند بندرتیز به آنجا از و بود نیکشهر آن از پس و اسپکه منزلی یک

 

 وارداتی و صادراتی كالاهای 11-1-2

 را اسلامی مورجان و جغرافیدانان های گفته منطله این در گسترده صنعتی فعالیتهای نیز و کشاورزی برای کافی آه نبود

 معاش امرار و زندگی راه تنها که میدهد نشان و میکند تثیید المللی بین و ای منطله تجارا نظر از کرانم اهمی، بر مبنی



 

۳ 

 از که کا هایی ترین عمده  اس، بوده تجارا هجری ششم و پنجم های سده و هجری سوم سده پایان در ناحیه این مردم

 نلاط به ناحیه این موصو ا صادراا بر علاوه  میشد کش، و تولید ناحیه این در بودکه موصو تی میشد، صادر مکران

   میآوردند مکران به نیز را نلاط سایر کا های میکردند توقف ناحیه این بنادر و شهرها در که کشتیهایی و کاروانها مختلف،

 سایر به آنجا از و کش، طوران و مکران شهرهای بیشتر در که بود نیشکر و پانیذ ناحیه، این صادراتی موصول ترین عمده

 دیگر از جرما و وچرم پوس، کفش، زیبا، های پارچه طبی، گیاهان قصدار، از انگور انبه، لیمو، نارگی ، برنج،  میشد صادر نلاط

 و فارس جلیج و عمان دریای و هند اقیانوس از هم که بود کا هایی جمله از عنبر و مشک بود ناحیه این صادراتی موصو ا

 صورا به و میروییدند ناحیه این در که گیاهانی  بود سودآور بسیار تجاری مباد ا در و میشد جا به جا جشکی راه از هم

  داشتند زیادی طرفداران نلاط سایر در نیز میشدند مصرف ادویه

 

 : تجاری بزرگ شهرهای 11-3

 یاد تجاری راههای مسیر در پنجگور و قصدار فهرج، بمپور، تیز، چون بزرگی شهرهای بازرگانی و تجاری فعالیتهای زمینه در

  برد نام توان می را شده

 و زمینی مهم ارتباطی های راه از ای شبکه عبور سبب به تاریخ طول در مکران اقتصادی اهمی، که گف، توان می این بر بنا 

 مناط  کا های جابجایی رد راهها این  بود بخشیده ناحیه این به جاصی می نظا و تجاری اهمی، که، اس، مکران از دریایی

 هند کا های میشد، کش، و تولید ناحیه این در که موصو تی و کا ها صادراا بر علاوه  کردند می ایفا مهمی نلش مختلف

 این که طوری به میشدند، صادر آنجا از و وارد ایران به مکران طری  از غره از افریلا و سرخ دریای یمن، و شرق از چین و

 کشتیهای و تجار از که مالیاتی و گمرکی عواید علاوه به  بود شده تبدی  بازرگانی مباد ا در مهم واسطه کی به منطله

 مهم معابر از یکی مکران نیز نظامی نظر از  کرد می سرازیر آنجا حاکمان جزانه به را توجهی قاب  درآمد میشد، گرفته تجاری

  میکرد جلب جود به تاریخ طول در را زیادی گشایان جهان توجه هک بود هندوستان نعم، پر سرزمین به رسیدن برای

 (1: 1931غفرانی، )

 ضرورا مکران ناحیه ارتباطی های راه و بنادر توسعه در موثر های استراتژی و موانع ها ظرفی، بررسی و مطالعه رو این از

  یابد می

 

 ایران جنوب شرقی طیارتبا و جغرافیایی موقعیت از برخاسته قدرتزای پتانسیلهای -11

  دریایی قدرت به ایران تبدیل امكانسازی و آزاد دریای به دسترسی11-1

 در میشود تصور  اس، بوده کشورها توسعه طلبی برای مهم عوام  از یکی دریا به دسترسی امروز تا دوران قدیمی ترین از

 سیاس، اساسی نلش دریایی استراتژی  ،اس جهانی قدرا یک به رسیدن برای شرط ضروری آزاد آبهای داشتن اجتیار

 دول، ها و دارد پایدار و منطله ای توسعه در اساسی آن نلش توسعه و مسائ  و دریا به توجه  میسازد مشخص را دریایی

 دریایی استراتژی دلی  نداشتن به ایران اسلامی جمهوری  باشند داشته دسترسی دریا به نووی به بوده اند تلاش در همیشه

 آثار و دارد بی توجهی آن بنادر و جزایر و دریایی قلمرو توسعه به نسب، هنوز برنامه ها در( جشکی) برّی سیاس، شتندا و

 (,: 1931جالدی،   )اس، مشهود بندرها و جزایر در غفل، این
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 را آن و کند ایفا ایران برای ویژهای نلش بوری، استراتژی های اتخاذ در میتواند نظامی جایگاه لواظ به ایران جنوه شرقی

 عمان، دریای بین المللی، و سیاسی لواظ به  نماید برجوردار نظامی فعالی، های در میان اقیانوسی تورك قابلی، و توان از

 در عضوی،  اس، داده قرار هند اقیانوس قارهای میان سازه عمان و دریای سازه یعنی منطله ای سازه دو مجاورا در را ایران

 فلاا حد افزایش با عمان سواح  دریای در ایران اقتصادی نظر از  میدهد توسعه را ایران ژئوپلیتیک رفی،ظ سازه، دو این

حلوق بین  عهدنامه طب  اقتصادی انوصاری منطله مای  211 تا نیز و سرزمینی دریای مبدا جط از دریایی مای  9۳1 تا قاره

 نصیب دریا این در کف زیر و کف معدنی ذجایر نیز و دریا کف نابعم و شیلاا زمینه در مهمی پتانسی  های دریاها، المللی

 آزاد منطله شکلگیری موجب میتواند     و آسیا جنوه جلیج فارس، میانه، آسیای سازه های منطله ای نیاز  میشود ایران

 به دسترسی و ایران شرق جنوه شدن واقع  گردد و بین المللی منطله ای نفوذ حوزه با کشور شرق جنوه سواح  در تجاری

 برای را بازرگانی هندوستان، پتانسی  های و مدیترانه کشورهای اروپا، به کا  ترانزی، بزرگ مسیرهای و آبی راههای به آن

 سه آ" و "اکو" همچون منطلهای سازمانهای وجود با که اس، آورده فراهم منطله این در اقتصادی بخش شدن فعال

 (12: 19۳1 رومینا، و نیا حافظ) داش،  انتظار منطله این بازرگانی آینده برای میتواند یروشن بازرگانی چشم انداز"آن

  استراتژیک عمق11-2

 چالش های با برجورد در را ایران توان که اس، ویژه ای استراتژیک عم  دارای جنوه شرقی آبهای و سواح  در ایران

 موجود ژئواستراتژیک چالش های شدن ح  باعث میتواند منطله این در موجود عم  استراتژیک  می دهد ارتلا ژئواستراتژیک

 (11 : )همان گردد همجوار کشورهای دیگر و ایران بین

 ( دسترسی ژئوپلیتیک) ارتباطی چشمگیر پتانسیلهای11-3

 اه هایر شبکه  اس، ترابری سامانه چون و چند و ارتباطی راههای شبکه گرو در مناط ، توسعه و پیشرف، از بزرگی بخش

زمینه  در یکدیگر به آنها کردن نزدیک همچنین و گوناگون مناط  کارکرد بردن با  با یک کشور، در آبی و هوایی و زمینی

 ملی اقتصاد شکوفایی مایه و میکند تضمین را کشور و سیاسی سرزمینی یکپارچگی فرهنگی، و اقتصادی اجتماعی، های

 نلش ارتباطی سامانه های چون اس، شده شناجته باستان زمان های از شورک یکپارچگی در ارتباطی شبکه نلش  میشود

ارتباطی توسعه  شبکه های زمینه در کشوری اندازه هر که اس، شده گفته بنابراین میکنند، بازی اقتصادی توسعه در برجسته

 گستردهتری ارتباط در همدیگر با کشور استانهای همه بدینسان زیرا داش،، جواهد توسعه یافته تر اقتصادی باشد؛ یافته تر

 چنان ارتباطی شبکه امروزه  شود فعال ویژهای جدماا یا کا  تولید زمینه در میتواند ناحیه استان یا هر و میگیرند قرار

 و وزن بر و میشود شمرده آنها اقتصادی توسعه و کشورها قدرا ملی عوام  برجسته ترین از یکی که اس، یافته اهمی،

 بوری -بری موقع با چابهار آزاد به ویژه منطله ایران شرقی جنوه  میگذارد اثر جهانی نظام در کشور یک پلیتیکژئو جایگاه

 ملی سطوح مولی، در ارتباطی شبکه گسترش در مؤثر عوام  دیگر از آن از گذشته و دارد چشمگیری ارتباطی پتانسی  های

 و اس، بهره مند     و پاکستان هند، مانند پرجمعی، بازارهای به دسترسی جه، از ممتاز موقع امنی،، جمله از فراملی و

 و جراسان استانهای نیز و مرکزی آسیای در جشکی در موصور کشورهای و افغانستان پلی دسترسی همچون میتواند

 (,: 1931جالدی، ) کند  تثمین را آزاد دریای به بلوچستان و سیستان

 نمكرا سواحل ارتباطی های ظرفیت11-3-1

 :از عبارتند مکران سواح  ارتباطی های ظرفی،

  آزاد های آه به دسترسی قابلی،: دریایی نل  و حم 

  دریایی آبی مسیرهای مکم  عنوان به ای جاده ارتباطاا: ای جاده نل  و حم 
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  ایران بنادر و همسایه کشورهای به آن اتصال و ریلی کریدورهای ایراد: ریلی نل  و حم 

 هوایی ارتباطاا 

 (1: 1931اوراسیا )آل احمد،  غره و شرق اتصال و نوری فیبر بزرگ پروژه احداث: الکترونیکی رتباطااا 

  هرمز تنگه تنگنای از ایران نسبی خروج آلترناتیو11-1

 قدرا عام  عنوان به حاضر حال در مذکور تنگه  میخورد پیوند جهانی سیستم با هرمز تنگه و جلیج فارس طری  از ایران

 اس، هرمز تنگه به منطله کشور وابسته ترین ایران زیرا  اس، ایران ملی قدرا ضعف عام  بلکه نمیگردد موسوه یرانا برای

 در بنابراین  میگیرد انجام فوق الذکر مسیر طری  از آن وارداا و %صادراا۳1 از بیش و ایران فسیلی انرژی صادراا%  111 و

 جنوه شرقی سواح  این رو از  بود جواهد آسیب پذیر شدا به ایران هرمز، تنگه امنی، تهدید و دریایی مواصره بروز شرایط

 فضایی ساجتار در توولی اینکه بر مشروط  میشود موسوه دریایی ارتباط تنگنای از ایران جروج برای مناسبی پتانسی  ایران

 (,: 19۳1 رومینا، و حافظ نیا  )پذیرد انجام کشور نل  و حم 

 
 رتباطی موجود و پیشنهادی در ایران:ساجتار ا 2شک  

 (11: 19۳1 رومینا، و نیا )حافظ

 ( افعانستان و روسیه آسیای مركزی،) خشكی در محصور كشورهای آبشش به عنوان ایران جنوب شرقی11-1

قابلی،   شد احساس بیشتر  ایران شمال شرقی جشکی در موصور کشورهای نیاز , جما هیر شوروی اتواد فروپاشی از پس

 واحد یک عنوان به ایران موقعی، به توجه با جنوه -شمال دسترسی موور مسیر آن در گرفتن قرار و منطله این های

واحد  اشغال و کا  حم  با ی ظرفی، های با آزاد به آبهای دسترسی جه، آنها مبرم نیاز و کشورها این پیشروی جغرافیایی

 دارد  دنبال به را زیر یجنتا عمان سواح  به ایران شمال شرقی سیاسی های

 رفتار در انفعال ایجاد با ژئوپلیتیکی موازنه ایجاد ابزار+ کشور شرق نیافته توسعه نواحی کریدور توسعه+ اشتغال+ درآمد تولید)

 (11: 19۳1همسایگان ()حافظ نیا، 
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 به چابهار و اس، شده شناجته هایبین قار انرژی انتلال مسیر و راه نزدیکترین عنوان به عمان دریای سواح  طرح یونیدو در

 شده گرفته نظر در ژاپن و چین جمله از آسیا جنوه شرق مصرف بازار به آن انتلال و مایعسازی گاز ترمینال بزرگترین عنوان

 بیشتری تثکید مورد را منطله این ارتباطی نلش اهمی، نیز هندوستان -ایران و ترکمنستان ایران، دوجانبه اس، قراردادهای

 به انرژِی بین المللی شبکه در میتواند آینده در چابهار که برجسته ای نلش به توجه با (12: 19۳1نیا،  حافظ  )اس، داده ارقر

 -پاکستان راه همچون شده اس،، ارتباطاا زمینه در ایران اهمی، از کاستن برای پیشبینی هایی که نیز و گیرد عهده

 راه آهن، شبکه های راه اندازی و سازماندهی در چابهار -زاهدان-مشهد -جسسر موور اس،  زم(ترکمنستان -افغانستان

 طو نی عل، به مشهد -کرمان یا مشهد تهران،-بندرعباس موور زیرا گیرد؛ قرار اولوی، در لوله جطوط و جاده، مخابراا

 مکم  عنوان به ادهایج ارتباطاا نیس،  شد گفته آنچه مانند موورها برای دیگر نیرومندی چندان رقیب راه بودن

مکان  توسعه ی در را برجسته ای نلش انسانی تجمع مکانهای دهنده ی ارتباط شاهراه های همچنین و دریایی آبی مسیرهای

 فعالی، میدان از که زمینی اس، نل  و حم  از بخش متداول ترین جاده ای نل  و حم   دارد برعهده جغرافیایی های

نهایی  مصرف کننده دسترس در را جدماا و کا  نل ، و حم  انواع دیگر مکم  عنوان به و اس، برجوردار جشکی در وسیعی

 و توسعه کافی از نیز شبکه این که اس، جنوبی -شمال اصلی شبکه یک شام  کشور شرق جنوه جادهای میدهد شبکه قرار

 زرنج، از گذشتن از پس که میشود وارد ستانافغان جاك به که زاب  -چابهار ترانزیتی جاده احداث  نمی باشد برجوردار مفید

شده  نگه داشته علب استان اقتصادی رون  موجب زیربنایی اقدام این  اس، ضروری میشود وارد تاجیکستان کاب ، و قند هار

یاف،  جواهند دسترسی آزاد دریای به تاجیکستان و افغانستان کشور دو دیگر سوی از  شد جواهد بلوچستان و سیستان ی

 کشتی های گرفتن پهلو برای جوبی جای آن مناسب ژرفای و آه نسبی آرامش سبب به عمان دریای کرانه های چندهر

 بویژه و بودن حاشیه در افتادگی، دور  میبرد سر به جغرافیایی انزوای در و بلوچستان سیستان استان ولی  اس، بزرگ

 استان این مویطی ویژگیهای از بزرگ صورای وجود دو سبب به داجلی و مرکزی مناط  از استان این فضایی گسستگی

 سیستان از مورومی، زدایی و توسعه اقتصادی زمینه های پیش از هوایی و ریلی جادهای، ارتباطاا بنا بر این گسترش  اس،

 همی، ترابریا میان، این در و دارد اجتماعی و اقتصادی توسعه در ویژهای جایگاه کارآمد، ترابری سامانه  اس، بلوچستان و

 بندرهای و همسایه کشورهای به آنها رساندن و ریلی کریدورهای ایجاد  اس، چشمگیر اقتصادی ویژگی های سبب به ریلی

 این ارتباطی شبکه توسعه زیرا داش،، جواهد ملی توسعه در بزرگی سهم که اس، اقتصادی برنامه های استراتژیک از ایرانی،

 به هنوز بلوچستان و سیستان که اس، درحالی این می آورد؛ به ارمغان د ری میلیارد 11 درآمدی دستکم سا نه استان

 و جاور پلی همچون و دارد برجسته ژئوپلیتیکی جایگاهی و جغرافیایی دید از ایران اینکه با  اس، نپیوسته کشور ریلی شبکه

 بر زیانبار همین اثری و دارد نابسامانی وضع ورکش مسافری و باری هوایی ناوگان شوربختانه میدهد، پیوند هم به را باجتر

 چشمگیری پتانسی  که اقتصادی ویژه منطله یک بعنوان چابهار آزاد منطله نمونه برای  اس، گذاشته ایران جاور استانهای

بی   زم ارتباطی امکاناا از هنوز دارد، پاکستان و افعانستان مرکزی، آسیار هند، قاره شبه به مسافر انتلال کا  و صدور برای

 روبرو ژئوپلیتیکی چالش های با را ایران آنها، از نجستن بهره و دس، این ژئوپلیتیکی از فرص، های گرفتن نادیده  اس، بهره

 (7: 1931جالدی، ) اس،  گوادر و جبلعلی یعنی چابهار بندر رقیب بنادر توسط سرمایه جذه آن نمونه  اس، کرده

  انرژی و كالا،خدمات ترانزیت دروازه نوانبه ع چابهار بندر وجود 11-1

 برای مناسب بندرگاه  دارند گوناگون ویژگی های و شک  ها اندازه ها، که می پیوندد بندرهایی و بندرگاه ها به دریایی جطوط

 ده،ش حفاظ، لنگرگاه های کافی، ژرفای شده،  یروبی بسترهای ورودی، دسترسی، دارای راههای زیاد، آبخور با کشتیها

 باربری، پهلوگیری، امکاناا از مناسبی مجموعه مدرن، بندر همچنین هر  اس، دریانوردی تسهیلاا و چرجش حوضچه های

 بردن با  و شرق موور ترانزیتی جط در بندر چابهار نلش ایفای برای  دارد کا  ترجیص و نگهداری و تعمیر ذجیره سازی،
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 راه به بندر این اتصال بگیرد قرار اولوی، در چابهار بهشتی شهید بندر توسعه باید علی، جب  و گوادر بندرهای با رقاب، توان

 فدراسیون راه آهن کیلومتری هزار ,11 شبکه به بندر این میشود سبب مشهد -باف  آهن جط و بم و زاهدان سراسری آهن

 (۳)همان:  بپیوندد  اروپا و المنافع مشترك مستل  کشورهای و روسیه

 چابهار آزاد منطقه وتق نقاط -12

 از  اس، جارجی تجارا و نل  و حم  ترانزی،، رشد و توسعه ابزارهای مهمترین و ترین موثر از یکی آزاد دریاهای امروزه

  دارد راه نیز زمینی مرزهای به آزاد های اه به بودن متص  بر علاوه که باشد می ازادی منطله و تنها بندر چابهار بندر طرفی

 فرصتهای ایجاد باعث تواند می دارد که بالفعلی و باللوه های پتانسی  و موقعی، استراتژیک به توجه با چابهار آزاد منطله

 جذه کا ، ترانزی، و موصو ا صنعتی صادراا توسعه ازطری  ارزی درآمد های کسب جارجی، تجارا رشد اشتغال،

 جمله از  شود آزاد مناط  جارجی ازصرفه های بهره مندی و تکنولوژی انتلال صنعتی، فعالیتهای به جارجی سرمایه های

 : کرد اشاره زیر موارد به توان می چابهار، آزاد منطله قوا نلاط مهمترین

  درجهان؛( غره -شرق)عبورکریدور نلطه جنوبی ترین( الف

کم هزینه  و بهترین امکاناا و شرایط براساس باللوه بصورا چابهار افغانستان؛ به کا  ترانزی، اقتصادی مسیر مهمترین( ه

  اس، کا  صدور همچنین و نیاز مورد کا های تامین جه، افغانستان برای کشور مسیر ترین

 ک  مسیر کوتاهترین ترکمنستان، مرز چابهار به کیلومتر 1۳11 مسیر آزاد؛ آبهای به مرکزی آسیای مسیر کوتاه ترین( ج

 جه، تامین ترانزیتی راه کم هزینه ترین و صرفه ترین با عبارتی به اس، لیبین المل آزاد آبهای به منطله این کشورهای

 (۳: 1931اس،) شیر افکن،  چابهار آزاد منطله میانه، آسیای نیازهای

 توسعه ضرورت و بنادر اقتصادی انداز چشم -13

 های پیشرف، نیز و یاسیس وقایع  شود می بنادر توسعه و پیشرف، موجب دریایی نل  و حم  آن تبع به و جهانی تجارا

 از حاص  تکام   اس، داده قرار مستمر تغییراا معرض در را اجتماع و سازمان و جهانی اقتصاد ساجتار بنیادی طور به فنی،

  اس، داده قرار تثثیر تو، نیز را بنادر فعالی، و داشته مستلیم تثثیر نل  و حم  بخش بر تغییراا، این

 دارد بستگی زیر عوام  به کنند ایفا را جود نلش باید بنادر آن در که اقتصادی انداز چشم 

 المللی بین تجارا مراکز مهمترین جغرافیایی پراکندگی افزایش 

 المللی بین تجارا توسعه 

 مصرف و تولید الگوی سازی جهانی 

 توزیع و نل  و حم  زمینه در جهانی تجارا جدید نیازهای 

 بدیهی امر یک این امروزه،  اس، گذاشته اثر بندر عملیاا روی بر ناگزیر ناورها،ش شدن تخصصی و ابعاد افزایش دیگر سوی از

 در عوام  این تمامی بلکه نمیشوند، بررسی منفرد و مجزا فعالی، های عنوان به دیگر نل  و وحم  تجارا تولید، که اس،

 از فراتر بسیار نوین، بنادر وظایف که میگذارد صوه واقعی، این و بر جورده پیوند یکدیگر به یکپارچه و واحد سیستم یک

 نمی انجام گذرد می نل  و حم  و تجارا تولید، بر آنچه از مستل  فعالیتی و بوده کشتیها بارگیری و تخلیه سنتی وظایف

 به که لجستیکی مراکز به نل  و حم  صرفاً مراکز از باید بنادر وظایفی، چنین انجام برای آمادگی منظور به نتیجه در  دهد

 فعالیتهای گسترش و ایجاد بنابراین  شوند تبدی  دارد، تطبی  دریایی و المللی بین نل  و حم  جدید ساجتار با کام  طور
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 برای  زم جذابی، بلکه میباشد ان از حاص  منافع افزایش و بندر اقتصادی عملکرد تلوی، موجب تنها نه بنادر در لجستیکی

 در توجه قاب  تلوی، و بهبود حفظ موجب  آورد وجود به بندر برای جدید باللوه مشتریان جلب و فعلی مشتریان نگهداری

 را بنادر در لجستیکی مراکز توسعه راستای در مناسب استراتژیهای اتخاذ لزوم روشنی به امر این میشود بنادر رقابتی موقعی،

 (9: 1931میدهد )جعفری،  نشان

 آن استراتژیک بنادر و ایران جایگاه -14

 جرمشهر بندر  میگرف، سامان کشور جنوه بنادر سوی از کشور صادراا و وارداا از عمدهای بخش بیستم قرن دوم نیمه در

 و وارداا عملیاا از توجهی قاب  حجم موجود ظرفیتهای و سابله قدم،، جه، به( ساب  شاهپور) جمینی امام بندر و

 مهم بنادر دیگر بین در که بود ایران در بنادری جمله از جرمشهر بندر دو، این میان در  میکشیدند دوش بر را کشور صادراا

 در توجهی قاب  نلش( لنگه بندر و جارك بندر انزلی، بندر چابهار، بندر آبادان، بندر آباد، امیر بندر نوشهر، بندر بوشهر، بندر)

 (1: 1931جعفری،  )اس، داشته عهده بر کا  تباد ا

  وركش بنادر وضعیت 14-1

 ایفا کشورها اقتصاد در را مهمی نلش قدیم از اقتصادی فعالیتهای ثل  مرکز و مهم مراکز از یکی عنوان به بنادر همچنین

 فرآوری، پردازش، برای مو  هایی و کا  بازار به کا  داری نگه انبار و بارانداز از آنها تبدی  و بنادر کاربرد تغییر با  میکردند

 شده چندان دو جهانی اقتصاد در بنادر اهمی، بازرگانی و صنعتی جدماتی، فعالیتهای کا ، ترانزی، و عتوزی تبدی ، تغییر،

 با و شده اند جهانی اقتصاد جدید باروند جود بنادر کردن هماهنگ به موف  که کشورهایی از دسته آن تفسیر، این با  اس،

 در نیز آن منافع از آورده اند در اقتصادی بنگاه شک  به را آن و کرده ججار بارانداز حال، از را بنادر مدیری،، و سرمایه گذاری

 بازار به کا  بارانداز از بنادر وظایف و کاربردها تغییر کارشناسان اعتلاد به عبارتی به  شده اند بهره مند جود کشور اقتصاد

 حفظ شرایط دیگر طرف از و کرده منافع جادای منطله ای و ملی اقتصاد برای سویی از و بوده بازرگانی رویکرد یک کا ،

 را کشور اقتصادی توسعه و افزوده ارزش تولید زمینه های همچنین و پایدار تجارا و نل  و حم  شبکه در را کشور موقعی،

 وشهر،ب امام، عباس، بنادر و شمال در آباد امیر و نوشهر انزلی، بنادر شام  مهم بندر سیزده دارای ما کشور   میکند فراهم

 هنوز میرسد نظر به حال این با  هستند جنوه در جرمشهر و آبادان باهنر، شهید لنگه، بهشتی، شهید رجایی، شهید و چابهار

 و علی جب  چون فارس جلیج جنوبی حاشیه بنادر مثال برای جهانی نوین بنادر با رقاب، برای بایسته شرایط به رسیدن تا

 سم، به کا  باراندازی برای مولی از یعنی سنتی حال، از انتلال مرحله در بنادر ما کشور در  دارد وجود بسیار فاصله دوبی

 جود سنتی کارکردهای درگیر کشور بنادر از تعدادی هنوز  هستند کا  پردازش و توزیع نلش ایفای یعنی دوم نس  بنادر

 قطب یا بازار به شدن تبدی  شرایط جغرافیایی نظر از بنادر تمام طرفی از  میشوند موسوه اول نس  بنادر زمره و در هستند

 وجود طبیعی مودودی، های عل، به سوم نس  بنادر به آنها شدن تبدی  امکان اس، ممکن لذا ندارند، را منطله ای توزیع

 اشتغال میزان تردد، حجم بندر، جغرافیائی موقعی، را سوم تا اول نس  بنادر ویژگی های ملایسهای معیارهای  باشد نداشته

 لجستیک مراکز توسعه و لذا میزند رقم مالی تثمین و جودکفایی سرمایه گذاری ها، بازدهی منطله ای، توسعه توان زایی،

 تسهیلاا نیازمند امر این  میشود زده تخمین تورکی کم و علب ماندگی وضعی، از بنادر رف، برون راهکار تنها بندری

  اس، تجاری آزاد مناط  عم  آزادی یا(  ملرراتی) قانونی تسهیلاا و بنادر یروبنای و زیربنایی تسهیلاا یا فیزیکی

 اجزا، کردن اضافه کردن، پسند مشتری و سازی مولی کا ، کردن جور و انبارداری،توزیع لجستیک مراکز اصلی فعالیتهای

 (1: 1931)جعفری،   اس، آموزش و کیفی، کنترل تعمیراا، مونتاژ،
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 المللی بین كریدورهای در بنادر جایگاه و ایران اسلامی جمهوری بنادر یتیترانز مزیتهای 14-2

 مند بهره ترانزیتی مزی، از مناسبش بسیار جغرافیایی موقعی، لواظ به که اس، کشورهایی جمله از ایران، اسلامی جمهوری

 ارتلای و ارزی درآمدهای راستای در مزی، این از کارآمد و مطمئن ارتباط و نل  و حم  شبکه گسترش با میتواند و بوده

 عمده کشورهای که دارد قرار فارس جلیج ایران، جنوه در  کند استفاده مطلوه نوو به منطله در جود استراتژیک موقعی،

 ایران شمال در  میشود موسوه جهان انرژی گلوگاه عنوان به منطله این  اس، داده جای جود در را جهان نف، تولیدکننده

 آذربایجان و ترکمنستان قزاقستان، روسیه، ایران، کشورهای میان دریایی ارتباط مسیر بهترین که دارد قرار زرج دریای نیز

 با غره و شرق از ایران دیگر سوی از  کند ایفا کشورها این میان تجارا و ترانزی، توسعه در مهمی نلش میتواند و اس،

 از جهان کشور 1۳ با ایران ارتباط گف، میتوان بهتر عبارا به  اس، همسایه وافغانستان پاکستان ترکیه، عراق، کشورهای

 این میان ارتباطی پ  عنوان به میتواند جود نوبه به نیز ایران حال عین در و میشود برقرار جاکی و آبی مرزهای طری 

 از و داده جای جود در را بزرگی جمعی، کشورها این دیگر طرف از نماید، نلش ایفای جهان مناط  سایر و یکدیگر با کشورها

 عنوان به میتواند جدادادی، ملی ثروتهای و منابع داشتن اجتیار در بر علاوه عام ، این که برجوردارند نیز زیادی درآمدهای

 رابطه برقراری همچنین و فارس جلیج با میانه آسیای کشورهای ارتباط  باشد مؤثر منطله، در تجارا و ترانزی، توسعه عام 

 به کشورها این از بسیاری که نووی به اس، صرفه به ملرون بسیار ایران طری  از اروپایی، کشورهای با آسیا شرق بین تجاری

 (۳: 1931)جعفری،  کنند برقرار ایران طری  از را روابطی چنین تا هستند آن دنبال

  و اجتماعی اقتصادی، توسعه چهارم و سوم برنامه در دول، که بود توجه قاب  چنان ایران مسیر از کا  ترانزی، اهمی،

 فرابخشی  و  بخشی سند  دو  تدوین  به نسب،  فعالی،  این توسعه  به  توصیه  ضمن  ایران اسلامی جمهوری  فرهنگی

( 11: 1931عزتی، ) اس، پرداجته کشور از ترانزیتی کا های عبور پتانسی  وجود عل، به ترانزی، توسعه و نل  و حم 

 ترانزی، برای را زیادی های مزی، و فرصتها توان می کشور، و ترانزیتی راهبردی موقعی، به توجه با ایران ی ازطر ترانزی،

 تبلیغاا و  زم گذاری سرمایه انجام همچنین و فرصتها این از موقع به و درس، برداری بهره البته  باشد داشته پی در کشور

 نووه لذا باشد، موثر کشور ترانزیتی فرد به منوصر و جغرافیائی موقعی، از اثربخش برداری دربهره تواند می همزمان گستردۀ

 تسهی  در ای برجسته نلش تواند می هدف کشورهای با نللی و حم   ارتباط برقراری و فرصتها و مزیتها این از برداری بهره

 قلمرو طری  از ترانزی، مزیتهای عمجمو در  نماید ایفا ترانزی، توسعه و منطله کشورهای و اروپا و آسیا میان تجارا

 :از عبارتند ایران اسلامی جمهوری

 روسیه، کشورهای ترانزیتی ارتباط برقراری نتیجه در ه، جنو - شمال ترانزیتی کریدورهای مسیر در گرفتن قرار 14-2-1

 و اقیانوسیه ردور،جاو شرقی، جنوه جنوبی، آسیای و سو یک از قفلاز و میانه آسیای شمالی، مرکزی، شرقی، اروپای

 واسطه به و شود قلمداد بنادرایران برای برجسته مزی، یک عنوان به میتواند دیگر، طرف از فارس جلیج حاشیه کشورهای

 مسیر نللی، و حم  مختلف دربخشهای گسترده تسهیلاا آوردن فراهم و زیرساجتها و امکاناا سازی آماده و مسیر کوتاهی

 آباد امیر رجایی، شهید بنادر  اس، برجوردار منطلهای کریدورهای چارچوه در کا  ترانزی، برای یفراوان جذابیتهای از ایران

 چون دیگری بنادر فوق، بنادر بر علاوه و برجوردارند جنوه - شمال کریدور ترانزیتی مسیر در های ویژ جایگاه از انزلی و

  برجوردارند آفرینی نلش توانمندیهای از نیز نوشهر بندر و( ره) جمینی امام چابهار، بوشهر، باهنر،لنگه، شهید

 نزدیکی میلک،- چابهار کشور شرق ترانزیتی موور طری  از مرکزی آسیای و افغانستان ترانزیتی ارتباط برقراری 14-2-2

 دریایی، خشب ویژه به نل ، و حم  مختلف بخشهای در گسترده گذاریهای سرمایه انجام افغانستان، به چابهار بندر جغرافیایی

 قطب به را چابهار بندر دولتی، گسترده حمایتهای و کشور شرق مسیرموور در نل  و حم  زیرساجتهای و تسهیلاا ایجاد



 

1۳ 

 یاد مسیر در ترانزی، رون  شاهد شرق، موور توسعه بر علاوه موانع، شدن مرتفع صورا در و کرده تبدی  افغانستان ترانزی،

  بود  جواهیم نیز شده

 ایران برای را فرص، این ،(اکو) اقتصادی همکاریهای سازمان عضو کشورهای جغرافیایی مرکزی، در گرفتن رارق 14-2-3

 چارچوه در بتواند اکو عضو کشورهای میان اقتصادی و تجاری ارتباط برقراری در فعال نلش ایفای ضمن تا اس، آورده فراهم

 نلش ایفای به نیز عضو کشورهای وارداتی و صادراتی کا های ترانزی، زمینه در تجاری، مختلف های تنامه مواف  و همکاریها

 و ترانزیتی های راه مسیر در گرفتن قرار و سرشار زیرزمینی منابع وجود فراوان، جمعی، بودن دارا و بازار گستردگی  بپردازد

 جشکی اند در موصور ن، سازما این عضو کشورهای از زیادی تعداد  میباشد اکو عضو کشورهای اکثر بارز ویژگیهای از تجاری

 راستا، این در و داشته اعضا سایر ترانزیتی توانمندیهای از بهرهبرداری به نیاز جویش بازرگانی مباد ا توسعه منظور به و

  شوند واقع مؤثر اکو عضو کشورهای ترانزیتی نیازهای تثمین در میتوانند ایران بنادر

 داشتن اجتیار در و سو یک از جنوه در عمان دریای و فارس جلیج و شمال در جزر دریای به کشور دسترسی 14-2-4

 به ترانزیتی جدماا ارائه در کشور مهم مزیتهای جمله از دیگر، سوی از بندری عملیاا با ی توانمندی با پیشرفته بنادر

  میشود قلمداد هدف کشورهای

 جاورمیانه، در ممتاز رتبه و جهانی سطح در بیستم رتبه احراز و ندقدرتم دریایی بازرگانی ناوگان داشتن اجتیار در 14-2-5

 فراهم را ترانزیتی هدف کشورهای در جارجی ترانزیتی کا های صاحبان برای Multimodal Transport جدماا ارائه امکان

 شرکای برای را تجاری جطرهای و هزینه ها کاهش نتیجه در و وجهی چند نل  و حم  ازبسترهای مندی بهره امکان و آورده

 درآمدهای کسب ضمن میتواند ایران، اسلامی جمهوری شد گفته که آنچه به توجه با  اس، رسانیده حداق  به کشور ترانزیتی

 ارتباط برقراری در و نموده برآورده را افغانستان و قفلاز میانه، آسیای حوزه کشورهای بازرگانی نیازهای مناسب، ترانزیتی

 این جمله از  نماید نلش ایفای جهان اقتصادی نلاط سایر و غربی آسیای فارس، جلیج حوزه کشورهای نبی نللی و حم 

 مهم جزو که شرق به غره و جنوه- شمال کریدور دو تلاقی مو  در داشتن قرار که چرا اس،، انرژی و کا  ترانزی، موارد

 میلیاردها سا نه انرژی، و کا  انتلال و عبور ح  اجذ با میتوان که اس، آن معنای به هستند   ترانزیتی کریدورهای ترین

 ارتباطی پ  عنوان به ایران برای جادهای و ریلی دریایی، هوایی، نل  و حم  مختلف وجوه همچنین  کرد کشور نصیب د ر

: 1931)جعفری، میباشد اهمی، حائز نیز اجتماعی و سیاسی نظر از اقتصادی، کارکرد بر علاوه جنوه- شمال و غره و شرق

۳) 

 های هزینه درزمینه تخفیفاا و ها معافی، برجی ازجمله ایران ازطری  ترانزی، جه، گسترده وتسهیلاا تخفیفاا 14-2-6

 بندر ازطری  ترانزی، توسعه برای فرد به منوصر تسهیلاا اعطای از نظر صرف ترانزیتی کا های بطوریکه وانبارداری؛ بندری

 91و ازتخلیه پس اول روز 11 تا انبارداری های هزینه به مربوط ازمعافیتهای ، افغانستان ترانزیتی ا هایک برای ویژه به چابهار

  باشند می برجوردار ازآن پس یک ماه تا انبارداری های درهزینه تخفیف% 

 کا  درترانزی، سریعت منظور به  زم تسهیلاا ارائه مسیر، کوتاهی و شده ارائه جدماا ارزانی و دولتی حمایتهای 14-2-7

 به و شده کشور از کا  ترانزی، امر تسهی  و موانع رفع به مکلف هماهنگ درحرکتی دولتی سازمانهای کلیه ایران، طری  از

 بنادر، توسعه و تجهیز درجصوص ارزشمندی اقداماا به توان راستا می دراین که اند برداشته گام ارتباط دراین ملتضی طرق

  نمود اشاره مشهد – باف  آهن راه طرح ازجمله آهن راه مواصلاتی مسیرهای و راهها

 و تجهیزاا کیفی و کمی افزایش کشور، ونللی حم  مختلف بخشهای در فراوان پتانسیلهای و ها ظرفی، وجود 14-2-8

 بنادر در ارگیریب و تخلیه تجهیزاا و دریایی نل  و ای، حم  جاده ریلی، ناوگان و زیرساجتها در جدید های ظرفی، توسعه



 

1, 

 شاهد مجددا حاضر درحال ولی ایم بوده شاهد اجیر سال دو در شده ترانزی، کا ی میزان در را نسبی کاهش هرچند کشور؛

 ناشی امر این که هستیم افغانستان و عراق قفلاز، ، میانه آسیای کشورهای به متعل  کا های ترانزی، میزان افزایش

)سای،  باشد می ایران اسلامی جمهوری درقلمرو ترانزی، رون  و توسعه راستای در شده انجام اقداماا بودن آمیز ازموفلی،

 (1931سازمان بنادر و دریانوردی

  که  اس،  ای  منطله  فرا  و  المللی  بین  نل   و  حم   از  بخشی  کا   عبوری  نل   و  بنابر این می توان گف، حم 

 اشتغال ایجاد جهاا از و دارد کشور اجتماعی سیاسی و توسعه در کلیدی بسیار لشن ارزی درآمدهای برافزایش  علاوه

 نلش افزایش نل  و حم  بخش در ایران مسیر به منطله کشورهای وابستگی ای منطله عمران و توسعه ، ملی امنی، افزایش

های  گذاری سرمایه جذه ای، منطله و المللی بین های عضوی، درکنواسیون با المللی بین و ای منطله  مناسباا  در کشور

 دارد  دنبال به را جارجی و داجلی

 در فارس جلیج همکاری سران موافل، و جنوه د شمال کریدور ترانزیتی شبکه توسعه درایجاد هند و ایران روسیه، تلاش

 را آن توسعه و منطله در کا  ترانزی، موانع رفع بر را کشور این تلاش ، عضو کشورهای بین آهن راه پروژه احداث با کوی،

  منطله  بین کشورهای مسافر و کا  ترانزی، موانع رفع برای جدی عزم هنوز گف، بتوان شاید وجود این با دهد نشان می

بین  جاده ای و ریلی نل  و حم  توسعه مانند  نل  و حم  های ساج، زیر ضعف گمرکی، مشکلاا و اس، نگرفته شک 

 (11: 1931برجاس، )عزتی،  پا همچنان المللی بین نل  و حم  کریدورهای هچارچو در و منطله کشورهای

 بازرگانی و اقتصادی موقعیت-15

 2111 حدود از کشورمان برجورداری به توجه با اس،، و گرفته آفریلا قرار و آسیا، اروپا قاره سه مرکزی، در ایران کشور

 جهان کشورهای ترین همسایه پر از یکی جزو ایران که کشور مسایگانه و تعداد المللی بین آزاد آبهای با آبی مرز کیلومتر

 مسافر و کا  از اعم) نلاط سایر با ارتباط برای و بوده جشکی در موصور کشورهای جزو آن کشورها از تعدادی و دهد می قرار

موور  سازی فعال و توسعه طرح ی،اهم بر و برجسته را کشورمان ترانزیتی های قابلی،  هستند ثالث کشور عبور از به ناچار( 

 پایدار مدا و بلند توسعه در ملی التزام یک صورا به را ها قابلی، این از استفاده و افزاید می پیش از بیش چابهار ترانزیتی

 ونل  ازحم  نیمی حدود المللی، بین نل  و حم  زمینه در مل  سازمان موللان بینی پیش براساس  سازد می ضروری

 مل  سازمان که کارشناسان جهانی ونل  حم  کریدور 9 مجموع از  شود می انجام دنیا نلاط سایر با دور جاور میان جهان

 جهان غربی -شرقی ترین کریدور جنوبی عبور نلطه چابهار و گذرد می از ایران کریدور 2 اند، کرده بینی پیش امر این برای

 کرده تغذیه را کانتون استان یعنی این کشور اقتصاد قلب و شود می آغاز درچین«  ابریشم دروازه» از کریدور بود این جواهد

 شهرهای ترین مهم پوشش با و شده هندوستان وارد  مسیر این طی از پس و پیوندد می شرقی جنوه آسیای سرزمین به و

 راهبردی و ترین آسان چابهار ربند  رسد می چابهار قاسم به بن و کراچی حصیرآباد، جایپور، ناکپور، کلکته، مانند ناحیه این

 راهبردی، موقعی، دلی  به چابهار بندر  اس، مرکزی درجشکی درآسیای مواط کشور, برای آزاد آبهای به دسترسی راه ترین

 تاجیکستان، ازبکستان، ترکمنستان، مرکزی افغانستان، جشکی آسیای در کشورهای موصور دسترسی راه ترین نزدیک که

 صورا آن در فراوانی گذاری سرمایه و سازندگی و اس، برجوردار فراوانی اهمی، استاز آزاد آبهای تان بهقزاقس قرقیزستان و

 آسیای سوی به آهن راه ساج، پیما و اقیانوس های کشتی بارگیری گنجایش افزایش و ساج، اسکله جمله از گیرد؛ می

  اس، جهانی بازرگانی جنوه -شمال کریدور های هار راهچ مهمترین از یکی بندر این  المللی بین احداث فرودگاه و مرکزی

 1, و شمالی عرض دقیله 21 و درجه 2۳ در ایران) شرقی جنوه الیه منتهی هکتار در هزار 11 مساح، آزاد چابهار با منطله

 شبکه وسیله به منطله این  دارد عمان قرار دریای آبهای کنار در و چابهار جلیج شرق ( در شرقی طول دقیله 27 درجه و
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 اقیانوس جنوه به از پاکستان و به شرق از افغانستان، مرکزی و آسیای کشورهای به شمال از هوایی و زمینی نل  حم  و

 پذیری آسیب عدم همین طور فارس و جلیج از جارج در قرار داشتن و آزاد آبهای به مستلیم دسترسی  یابد می هند اتصال

 سایرکشورهای و مرکزی آسیابی کشورهای بین ارتباطی گذرگاه یک ایجاد برای اتژیکاستر موقعی، بوران، بروز درمواقع

 این راه ترین وجنوبی غره -شرق کریدور راههای مهمترین از یکی چابهار مل ، سازمان نظر بر بنا  اس، آورده فراهم جهان

 (3: 1931)عزتی،  اس، کریدور

 بندر چابهار مهم ترین قطب اقتصادی ایران -16

 شمالی بخش در و ایران جنوه در مهم بنادر از یکی عنوان به بندر این ی از بنادر مهم در زمینه ترانزی، بند چابهار اس،یک

 جایگاه بین المللی آزاد آبهای به دستیابی و ژئوپلتیک و استراتژیک موقعی، دلی  به بندر این اس، گرفته قرار دریای عمان

همچون  کشورهایی به نزدیکی عل، به بندر این دیگر سوی از دارد منطله کشورهای با سایر ایران مباد ا در ویژهای

 این به کا  ترانزی، در ویژهای اهمی، کشور ریلی شبکه به با اتصال نزدیک آیند های در میانه، آسیای و پاکستان افغانستان،

 عمان دریای و فارس جلیج حاشیه در اط کلیدینل از یکی ایران، اقیانوسی بندر تنها عنوان به چابهار داش، جواهد کشورها

 و بوده عمان دریای حاشیه در طبیعی بریدگی با چابهار جلیج کرد جواهد ایفا مؤثری نلش جنوه -شمال  کریدور در و بوده

 وجود اس، دریایی نل  حم  و کشتیرانی امر در ممتازی موقعی، دارای ایران جنوه و مناط  ساحلی دیگر با ملایسه در

 با بندری تثسیساا ایجاد و منطله این در بزرگ کشتی های برای پهلوگیری را مناسبی شرایط وسیع، جلیج در عمی  بهایآ

 نظر از فارس جلیج از جارج در تجاری مهمترین بندر عنوان به چابهار اس، کرده فراهم اقتصادی صرفه و مناسب هزینه

 جارجی بازرگانی تنفس اقتصادی برای کلیدی نلطهای و مجزا منطله یبورانها و جنگ مواقع در ملی استراتژیکی و سیاس،

 جلیج موقعی، یک در چابهار گرفتن قرار میرود، شمار به آن اقتصادی فعالیتهای و صنایع کار گردش برای ضمانتی و کشور

 همایش ملی )  نیستند مزی، این دارای دنیا بنادر از بسیاری که میدهد آن به آینده فیزیکی توسعه برای را ایده آلی بندری

 (1931مکران سواح  توسعه

 چابهار بندر بودن استراتژیک دلایل -17

 بندر تنها اس،، برجوردار مناسبی و حساس جغرافیایی موقعی، از هند اقیانوس مدج  و فارس جلیج ورودی چابهار در بندر

 و پاکستان افغانستان، کشورهای تا زمینی فاصله یننزدیکتر دارد، دریایی مرز کیلومتر911 از بیش اس،، ایران اقیانوسی

 کمترین با بازرگانی مباد ا انجام برای بندر اقتصادی ترین به مثابه بندر این طری  از کا  ترانزی، و داشته را میانه آسیای

 کشور شرق توسعه کلید تنها و فارس میباشد جلیج دیگر بنادر به کا  ترانشیب راه بهترین میرود، شمار به حم  هزینه

 اس، )همان(

 دارای لجستیکی زمینه در الجیشی سوق موقعی، واسطه به که اس، کشورهای از یکی ایران کشور بر اساس آنچه گفته شد،

 همچنین(  جادهای دریایی، هوایی، ریلی،) گسترده نل  و حم  سیستم به دسترسی همچنین میباشد استراتزیک موقعیتی

 مراکز توسعه  اس، افزوده امر این اهمی، بر کشور جنوه و شمال در تجاری بنادر بودن و داراآزاد  آبهای به دسترسی

 بیشتری جذابی، و شده بندر عملکرد افزایش موجب میتواند همچنین جدید جدماا ایجاد باعث میتواند بنادر در لجستیکی

 به و بشود بندر رقابتی موقعی، تدریجی شرف،پی و بهبود موجب نتیجه در باشد داشته دنبال به جویش مشتریان برای را

 ایجاد منطله ای و ملی اقتصاد برای سویی از لجستیکی سکوی به کا  بار انداز از کشور بنادر وظایف و تغییرکاربردها عبارتی

 تولید یزمینه ها همچنین و پایدار تجارا و نل  و حم  شبکه در را کشور حفظ موقعی، شرایط دیگر طرف از و کرده منافع
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 باللوه های مزی، از بهینه بهرمندی جه، در و رابطه این در میکند فراهم را کشور موور دریا اقتصادی توسعه و افزوده ارزش

 (,: 1931)جعفری،  میشوند پیشنهاد زیر اجرایی راهکارهای بنادر

  روساج، ها و زیرساج، ها توسعه (1

 بندر ساجتار در اصلاحاا (2

 یانسان سرمایه های ارتلای (9

 :گیرد قرار مد نظر موارد این باید روساج، ها، و زیرساج، ها توسعه حوزه در

 راه های پشتیبانی، مووطه های دسترسی، کانالهای اسکله ها، قبی  از بندری مناسب زیرساج، های ایجاد و توسعه 

  بندر جروج و ورود دره های و بندری درون دسترسی

 و رفاهی مراکز و هت  ها راه آهن، بندر، به دسترسی جاده های اه ها،فرودگ قبی  از شهری زیرساج، های توسعه 

 IT و مخابراا تفریوی،

 متمرکز و قوی نرم افزار بندری، مدرن تجهیزاا 

 ،کارایی و حجم نظر از درون مرزی نل  و حم  و توزیع شبکه تلوی 

  بندر در تولیدی و صنعتی مراکز ایجاد در تسهی 

 ،بندر ایجاد راستای در حاکمیتی بخش توسط آن از حمای، و فیدری شبکه تلوی 

 زمینه این در جصوصی بخش عم  آزادی و ترجیوی تعرفه نظام اعمال 

 ترانزی، و ترانشیپ از حمای، برای عملیاتی و مالی ملرراا و قوانین اصلاح 

 و انتظامی نیروی راه آهن، گمرك، نظیر بندر با مرتبط ارگان های هماهنگ سازی      

 1931بندر) جعفری،  در حضور برای بخش این ترغیب و جصوصی بخش سرمایه گذاری برای بیشتر سهیلاات ایجاد :

,) 

 نقاط قوت و ضعف سواحل مكران -18

 تجارا و نل  و حم  ترانزی،، رشد و توسعه ابزارهای مهمترین و ترین موثر از به عنوان یکی  آزاد با توجه به نلش دریاهای

 مکران بدین گونه برشمرد: سواح  ضعف و واق جارجی می توان نلاط

 فرصت و قوت نقاط 18-1

 ،سواح  در ترانزیتی قابلی  

 وسیع ی ها پهنه بودن بکر و طبیعی های مویط تنوع 

 گردشگری های جاذبه داشتن و گردشگری های فعالی، توسعه برای مناسب اقلیم 

 غیره و سیاییآ سیاه جرس گاندو، مانند جاص جانوری های گونه از دارا بودن 

 سواح  این تاریخی عمی  سابله  
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 مصالح ساجتمانی و تزئینی های سنگ زمینه در معدنی باللوه امکانناا 

 بر انرژی صنایع توسعه قابلی، و گاز و نف، انرژی منابع به نزدیکی 

 ،شیلاا و صیادی صنع  

 چابهار تجاری آزاد منطله وجود 

 مكران سواحل تهدید و ضعف نقاط 18-2

 جمعی، اندك تراکم  

 بارندگی نازل سطح و آبی منابع فلر  

 گیاهی پوشش فلر  

 اجتماعی و اقتصاعی های شاجص کنننده نگران ضعیف و نابسامانی 

 آشکار های مورومی، و اقتصادی شدید فلر  

 رسمی غیر مباد ا و کا  قاچاق گسترده شیوع 

 کشور داجلی ناجالص تواید از پایین بسیار سهم  

 اقتصادی فعالی، اسبمن ساجتار عدم 

 کار نیروی کمبود و مهاجرا  

 ،همسایه کشورهای فرهنگی های فعالی 

 مكران سواحل توسعه راهبردهای 18-3

 ترانزیتی جایگاه ارتلای و احیا  

 اامللی بین و ای منطله مباد ا گسترش  

 گردشگری های فعالی، توسعه  

 شرق موور توسعه  

 چابهار بندر توسعه  

 شیرین آه نتثمی و زدایی نمک  

 (1: 1931ژئوپلیتیک )آل احمد،  موقعی، از مناسب گیری بهره 

   منطقه دریایی در توسعه پایدار ارتباطی های راه و نقش توسعه بنادر -19

 امتیازهای از را ساحلی کشورهای که اس، استراتژیکی های پتانسی  از آزاد، های آه و دریا به دسترسی و سواح  داشتن

 و هم درشمال هم که اس، کشورهایی نوادر نیز از نمونه ایران  کند می مند بهره  اقتصادی ویژه و به نظامیسیاسی، گسترده

 هزار 1 درحدود که اس، کیلومتر 7۳3 و هزار ۳ایران  سواح  میزان  باشد می گسترده سواح  و آبی مرزهای دارای درجنوه

 و جهان انرژی درصدی 91 تامین به توجه با  اس، شده دهکشورگستر درشمال کیلومتر ۳۳3 و درجنوه کیلومتر 311 و
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 فوق موقعیتی عمان، دریای و فارس جلیج مناط  آمدترین و پررف، و ترین درحساس ایران آبی مرزهای قرارگرفتن

   اس، کرده اعطا ایران به استراتژیک

 برجی که شا هدیم درملاب  و ببریم ارزشمند های  پتانسی  از این را کافی بهره ایم نتوانسته ما موارد از در بسیاری متاسفانه

 قطبی به تبدی  را جود که اند برده بهره دریا از آنچنان نیس،، ما آبی مرزهای اندازه به مساحتشان ک  که همسایه کشورهای

 کشور یننش ساح  مردم مهاجرا میزان هر روزه که شا هدیم ما هم عوض در اند کرده تبدی  جهان گردشگری و اقتصاد در

 اجرای روند در ای العاده فوق پتانسی  سواح  و ها  دریا که اس، درحالی این  اس، افزایش به رو ها مراکز استان و پایتخ، به

 درآمد ایجاد بر علاوه که طوری به  سازند مول  را کشور اقتصادی اهداف از بزرگی بخش توانند می و دارند ملاومتی اقتصاد

 جمعیتی باف، ثباا و حفظ به دیگر، اقتصادی موارد از بسیاری و بومی، ساکنان نیازهای تامین اشتغال، دایجا آوری، ارز زایی،

 از این رو سرمایه گذاری در موارد زیر می تواند زمینه ساز تول  اهداف فوق گردد:  بخشند قوام نیز ساحلی شهرهای

 و کار و کسب تلوی، موجب که اس، معیاری نمهمتری کشور، سواح  و بنادر به آزاد مناط  های معافی، تسری 

 و اس، اقتصادی معاش امرار کشور سواح  مردم دغدغه  جوا هد شد درسواح  زندگی ادامه برای بومی مردم انگیزه

 جز به که اس، درحالی این  شوند می جود سکونتگاه ترك به مجبور کافی درآمد کارو داشتن عدم جاطر به اکثرآنها

 را کشور اقتصادی درآمد و جایگاه تواند می که اس، نهفته دریا دل در دیگری اقتصادی فراوانی ایه پتانسی   نف،،

  سازد آشکار جامعه زندگی وضعی، ارتلای در را ملاومتی اقتصاد ماهی، و کند، متوول

 اجرای مسیر این در تواند می که اس، پر درآمدی های  برنامه جمله از نیز دریایی های مسافرا  و گردشگری 

 متوده اماراا همچون همجوار ساحلی کشورهای به اگر نگاهی  کند کمک مسئو ن به ملاومتی اقتصاد های سیاس،

 حتی و دریا های پتانسی   از گیری بهره با اند توانسته چگونه کشور این ملاماا که شویم می متوجه باشیم، داشته

 گذاری سرمایه های انگیزه  طری  از این و کنند جلب جود به ار غربی و ای منطله گردشگران جود ساحلی های بیابان

  آورند وجود به سرمایه صاحبان برای را جارجی

 عنوان به آن از توان می  که اس، هایی مزی، دیگر از تجاری بندرهای و ها اسکله  درآمد و دریایی نل  و حم  بوث 

 بندر 11 تنها ساح  هزار کیلومتر چند با ایران اسفانهمت  کرد استفاده معکوس مهاجرا حتی و زایی اشتغال عوام 

 را جهان با ایران تجاری بزرگ مباد ا بار رجایی و شهید( ره)جمینی امام بندر دو تنها میان این از که دارد تجاری

 انستهتو دبی مکانیزه بندر با تنها ، زمینه دراین گذاری سرمایه با اماراا که اس، درحالی این  کشند می دوش به

  برباید ازما را رقاب، گوی اس،

 نشین ساح  مردم برای تواند می که اس، دیگری موارد جمله از سازی کشتی صنایع عرصه در گذاری سرمایه 

 تا اس، بسیارمناسبی فرص، پرتردد، های برگذرگاه اشراف و درجنوه سواح  گستردگی باشد زا اشتغال کشورمان

 در و گردشگری درحوزه زیر ساجتی های برنامه اجرای همچنین  نماید تبدی  صنع، این در قطبی عنوان به را ایران

 های آه  زیرسطوی و سطوی های پتانسی  تمامی از گیری بهره برای پژوهشی های عملیاا قراردادن دستورکار

 توجهی قاب  حدتا را نفتی درآمدهای به اتکا و همسایگان به نسب، ای منطله های ماندگی  علب تواند می سرزمینی،

 نل ( و حم  صنع، تخصصی اطلاعاا جامع ) پرتال دهند کاهش
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 باشیم، نداشته توجه دریا مزایای و ها پتانسی  دیگر به و باشد نف، متوجه صرفاً دریا به نگا همان بنا بر این می توان گف، اگر

 ملداومتی  اقتصاد های سیاس، وتول  اجرا در را بزرگی امتیاز و بود نخواهیم ساحلی شهرهای رکود و مهاجرا کنترل به قادر

  داد جواهیم ازدس،

 نقش بندر چابهار در توسعه منطقه 19-1

 های کشور ترانزیتی ارتباط برقراری نتیجه ودر جنوه د شمال ترانزیتی کریدور های مسیر در چابهار بندر گرفتن قرار

 و اقیانوسیه جاور دور شرقی، جنوبی وآسیای سو یک از  قفلاز و مرکزی  آسیای شمالی،  مرکزی،  شرقی،  روسیه،اروپای

  مسیر کوتاهی دلی  به شود  همچنین می قلمداد ایران برای برجسته مزی، یک عنوان به فارس جلیج حاشیه های کشور

 یها  بخش در گسترده تسهیلاا و امکاناا آوردن فراهم و ساجتها زیر و امکاناا تجهیز و جنوه د شمال  کریدور  در

 پلی عنوان به تواند می باشد چابهار  برجوردار کا  ترانزی، برای فراوانی جذابی، های از ایران مسیر نل ، و حم  مختلف

 جز باشد  به کا  ترانزی، و تولید،صادراا مبادله برای جهان های کشور سایر و (آن  س  آ)(، اکو)عضو  کشورهای میان

 کشور شرق ترانزیتی موور شدن فعال با که اس، باشد  واضح کشور شرق توسعه کلید تواند می نلش،چابهار این ایفای

 از کلانی درآمدهای و شود می دگرگون کلی به اطراف  مناط  و منطله  امنیتی این و تجاری د اقتصادی  جغرافیای

 رسمی غیر های لی،فعا های زمینه طری  این از که آن ضمن شود می کشور و منطله عاید مولد، اقتصادی فعالی، های

 امنی، و توسعه و شده شکوفا آن  پیرامون و منطله اقتصاد و شده تبدی  تجاری و اقتصادی های فعالی، به قاچاق و

 جرا و مها جذه سبب زایی اشتغال ضمن چابهار اقتصادی آزاد منطله گسترش و توسعه می گردد  با برقرار پایدار

 یک های جاذبه همراه به طبیعی مساعد امکاناا از گیری بهره با شده، و ی،جمع افزایش منطله و کاربه جویای جمعی،

 سبب و نموده جذه شهر این به را جارجی و داجلی گردشگران از جمع، کثیری تواند سالیانه می تجاری و بندری شهر

 (12: 1931شود )عزتی،  منطله پیشرف، و توسعه

 امنیت دریایی و توسعه بازرگانی -21

 و کا  قاچاق چون جرائمی در مناط  این جاص پتانسی  های سبب به مرزی ساحلی شهرهای در یتیامن مشکلاا

 در واقع شهرهای و بنادر که اس، طبیعی  شود می موسوه وملی ای منطله بعد در مهم بسیار موضوعاا از انسان

 راهکارهای ارائه که به گونه ای ،،جواهند داش مضاعف اهمیتی حیث این از مکران دریای جمله از آزاد دریاهای سواح 

ح ،  سوا توسعه در ارزنده نلشی تواند می ها شهر این امنیتی ضریب بردن با  و جرائم کاهش در راهبردی و استراتژیک

 بوثی قاب  میزان تا ها کشور اقتصاد و تجارا که آن به  توجه با  کند ایفا ملی امنی، و اقتدار تامین تجارا ، گسترش

 از مکران دریای سواح  مرزی شهر مهمترین چابهار به عنوان و  اس، ساحلی وابسته و شهرهای بنادر یتهایفعال به

 از عمان دریای های کرانه که آن به توجه با  ( همچنین1: 1931پور،  هادی)رود می شمار به امنیتی و نظراقتصادی

 همه های شاجص ی پایه بر بلکه اس،، ایران ی دریا ی کرانه ترین یافته توسعه کمتر تنها نه ، جاسک بندر تا گواتر

 افتادگی، علب این رفع برای و  رود می شمار به ایران ناحیه ترین افتاده علب ، اجتماعی – اقتصادی توسعه جانبه

 آمادی پشتیبانی بر افزون که بود جواهد سواح  در دفاعی و نظامی نیروی تلوی، نیازمند جانبه، همه توسعه بر افسون

 دریاهای و هند اقیانوس در فعال حضور ملدمه ؛ گردد دریایی نیروی های شناور عملیاتی و رزمی توان افزایش باعث

 را عمان دریای امنی، ، آن عمومی منطله و بندر این که اس، مسیر این در چابهار مانند راهبردی بندر یک وجود آزاد،

 جدیدنظامی های اسکله احداث  1  اجرانمود  را زیر های اقدام توان می اهداف این تول  برای   داش، جواهد همراه به

 تلوی، فرآیند گسترش  2غیرعام  پدافند اصول رعای، با مختلف نلاط در قدیمی های اسکله نوسازی و تجاری ،
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 و نلطه چند در هوایی پایگاه و فرودگاه استلرار  1مناط  این در تجاری و نظامی ناوگان اسلرار و حضور  9مرزبانی

 و ها سازمان گسترش  ۳چابهار ؛ منط  در ویژه به ، پیشرفته های دستگاه با دریایی های نظارا و واپایش تشدید

دریا  مناط  این بر نظارا و واپایش جه، مرزها وضعی، از مستمر اجبار و اطلاعاا گردآوری ای ویژه نهادهای

: 1931علمداری،  )عمان دریای سواح  امتداد در تجاری و نظامی سازهای و ساج، و ها رزمایش ها، کنش گسترش ,

7 ) 

 نتیجه گیری-21

 دسترسی، امنیتی، اقتصادی، العاده فوق ژئوپلیتیک های ظرفی، بودن دارا با مکران سواح  و ایران شرق جنوه

 مورد تاکنون که اس، جهانی نظام و کشور در قدرا ی کننده تولید کارکردهای واجد المللی، بین و ای منطله ارتباطاا

 اقتصادی، لواظ به کشور مناط  ترین مانده علب از یکی مذکور، های پتانسی  بودن دارا وجود با و شده واقعه غفل،

   گردد می موسوه مویطی و اجتماعی

 اهمی، با متناسب منطله این یافتگی توسعه سواح ، این استراتژیک اهمی، به توجه با دهد می نشان حاص  نتایج

  زم که دارد، وجود منطله در تهدیداا و ضعف نلاط زیاد، های فرص،  ها پتانسی  علیرغم و نمیباشد آن ردیراهب

 ریزی برنامه ضعف نلاط و تهدیداا کاهش و رفع و موجود های پتانسی  و ها فرص، از بهینه استفاده جه، در اس،

 مکران سواح  نیافتگی توسعه عوام  ترینمهم که رهیاف، این با پژوهش این در  گیرد شک  منسجمی و مناسب

 جه، راهبردهایی ارائه و عوام  این بیان به میباشند، سیاسی امنیتی و جغرافیایی، ژئوپلیتیکی، عوام  از ای مجموعه

 در مکران سواح  و جغرافیایی موقعی، به توجه با کشور آینده توسعه که آن به باتوجه  پرداجتیم مکران سواح  توسعه

  باشد می کشور از منطله این کارکردهای از  بهینه استفاده و آمد کار های سیاس، طراحی به وابسته عمان دریای

 با را جود تعاملاا از اعظمی بخش تواند می مکران درسواح  ارتباطی های فی، ظر از استفاده با ایران اسلامی جمهوری

 جارج هرمز ی تنگه به اتکای و ها تنگنا از طری  این از و منتل  عمان دریای ی حوزه به فارس جلیج از ها کشور سایر

 آزاد، های آه به(مرکزی آسیای) درجشکی موصور های وکشور ایران شمال های کشور دادن پیوند و اتصال با و شود

 ،جهانی و ای منطله اجماع برای سازی زمینه با و دهد افزایش جهان و منطله در را جود ژئوپلیتیک منزل، و جایگاه

 بنادر رون  کشور، یک توسعه نمودهای، از دیگر یکی  نماید فراهم جود ملی امنی، تضمین برای را جدیدی های فرص،

 جودکفایی و استللال میزان بر جود که امری  کند می بازی را کشور آن صادراتی توان شاجص حکم که اس، آن

   شود می موسوه جهانی تجارا جنوبی کریدور اصلی های راهچهار از یکی چابهار بندر   دارد آن بیشتر رفاه یا اقتصادی

 و ایران بین مباد ا در ای ویژه جایگاه المللی، بین آزاد های آه به دستیابی و جود استراتژیک موقعی، عل، به بندر این

 راهبردی و سیسیا نظر از و اس، فارس جلیج حوضچه از جارج تجاری بندر ترین مهم بندر، این دارد منطله نلاط سایر

 جلیج، یک در چابهار گرفتن قرار  کند ایفا ای کننده تعیین نلش تواند می ای منظله های  بوران و جنگ مواقع در

 ولی  مورومند آن از دنیا، بنادر از بسیاری که بخشد می آن به آینده در فیزیکی توسعه برای آلی ایده بندری موقعی،

 رو این از دارد چشمگیر ای فاصله جهانی، استاندارد سطح با آن ترانزیتی ترهایبس و توسعه های  زیرساج، متاسفانه،

 در راستای  یابد می ضرورا کشور نیز و منطله توسعه برای بندر این جغرافیایی مزایای از استفاده و چابهار بندر توسعه

 گردد:  معطوف  بیشتر  زیر واردم  به دولتمردان توجه اس،  زم چابهار راهبردی بندر فعالیتهای گسترش و توسعه

 ترکمنستان نف، ترانزی،  منظور به مشهد -چابهار آهن جط احداث و ایران سراسری آهن راه به چابهار بندر اتصال  

  شده ذکر مسیر از
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 ،کشور نل  و حم  و ترانزی، موور شروع عنوان به چابهار آزاد منطله ی ها بنا زیر  تلوی  

 چابهار  گمرك توسعه و ابهارچ فرودگاه تجهیز و توسعه 
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 (دریایی اقتدار و مکران سواح 

 (( ملی توسعه و مولی تولید های توان( )) 1931) پناد عبدالصمد حسن، افراجته  2

 -دریا پیام فصلنامه(( )جهان با  ایران ارتباط حیاتی کلید آن؛ ههای کران و مَکران دریای به نگاهی( ))1931) ایرج ستانیافشارسی  9

 (297 شماره

 www.iranway.com ملاومتی( اقتصاد ()توسعه دریا موور، ضرورا193۳) صنع، حم  و نل  تخصصی اطلاعاا پرتال جامع  1

  موور دریا توسعه در موثر راهبردی کشور بنادر توسعه ( 1931) حمید ریجعف ناصر، سید سعیدی حسن، جعفری  ۳

 لغای، 2۳ -ایران اسلامی جمهوری دریایی اقتدار و مکرانُ سواح  توسعه ملی همآیش اولین کشور شرق توسعه کلید شاه چابهار  ,

 1931 بهمن 91

 فضای)ملی منافع راستای در ایران جنوبشرقی سواح  ژئوپلیتیک ظرفیتهای ( تولی 19۳1ابراهیم) رومینا، و مومدرضا حافظنیا،  7

 (غفل، مورد

 goldstarlogistics.org  1932 چیس، Multimodal Transportوجهی چند نل  و حم   ۳

 در منطله برترِ دریایی قدرا ایجاد در توانمندی و مکران سواح ( )) 1931) بهروز امیر،جوارزمیان ارانی حسینی مرتضی، حیدرزاده  3

 (( اقیانوسی میان های حوضه

 وزن افزایش راستای در مکران سواح  ارتباطی پتانسیلهای تبیین( )) 1931) مومدعلی بهادر، میرزایی حسین، غلامی جالدی  11

 (( ایران ژئوپلیتیکی

 (( مکران سواح  استراتژیک جایگاه و نلش تولی  و بررسی( )) 1931)  معصومه زاده قلی هادی، زرقانی  11

  www.pmo.irترانزیتی  های مزی،  (1931 مهر12)  نوردی یادر و بنادر سازمان  12

  193۳ فروردین دوم شماره بهبود فصلنامه  دریایی لجستیک( 193۳)دریانوردی  و بنادر سازمان  19

 موور توسعه پایداری رایب راهبردی جهانی و ای منطله ملی تعام ( )) 19۳۳)حسین نصیری حمید، مومد، احمدی فر ستاری  11

 (11 شماره – وتوسعه جغرافیا(()شرق

 تجارا توسعه و ترانزی، نل ، و حم  بر آزاد های وآه مناط  نلش( ))1931) حسین رفسنجانی جاندانی مهدی، لمسو شیرافکن  1۳

 ((کشور جارجی

 و ایران امروز شرایط در شرق موور سعهتو های تنگناه و ها ))قابلی، مومود کرمانی مومد، حسینزاده اسکندری ثانی تلی، طاوس  ,1

 (1931 بهار دوازدهم، شماره سوم، سال ای منطله و شهری پژو هشهای و مطالعاا)(( منطله

 مکران دریای سواح  جانبه همه و پایدار توسعه اجتماعی و فرهنگی راهبردهای تدوین( )) 1931) یوسف مو یی فرشید، عریضی  17

)) 

 های شهر درتوسعه آن نلش و جنوه  شمال ترانزی، در چابهار جایگاه بررسی( ))1931) ینالد شمس شکری اله، عزا عزتی  1۳

 ( ,9 شماره نهم، سال سرزمین، جغرافیایی فصلنامه) ((همجوار

 (( عمان دریای امنی، راهبرد و چابهار( ))1931) احسان علمداری  13

 ( راههای ارتباطی براهمی، تکیه با کرانم سواح  تاریخ بر مروری()1931) راضیه دجتر قلعه علی، شجاع غفرانی  21

  isiarticles.com/topic/67لجستیک(  )مدیری، ISI ملا ا مرجع  21

   zohur12.ir  1939دارد اهمی، چرا و کجاس، مکران  22

http://www.pmo.ir/


 

21 

 در امنی، تامین برای نل  و حم  ریزی برنامه در GIS ( ))کاربرد1931احمد ) و جسروی شراره ابراهیم مهرداد، پور هادی پور  29

 موردی چابهار (( مطالعه مکران، ساحلی شهرهای

 

 





 

2۳ 

 


