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 چكیده          
است در کنار تمام  وستهیدر چند دهه گذشته به وقوع پ یعلم یشرفتهایشهرها که در نتجه پ ختهیافسار گس شیافزا 

خودروها باعث به وجود آمادن مشکلات  شیدر کنار آفزا تیجمع شیافزا نین داشته است اشهروندا یکه برا یایمزا

کاهش  یبرا یکه توجه به حمل و نقل عموم استشده  یلیفس یسوخت ها شیو افزا یآلودگ ک،یهمچون تراف یدیعد

 یستفاده از خودروهادر کاهش ا یونقل عمومحمل تی. با توجه به اهمگرددیرا باعث م دیجد یاستفاده از خودروها

را دو چندان  یدرون شهر یاستفاده از حمل و نقل عموم تیاهم لامیشهر ا یو توپوگراف یکالبد یها یژگیو و یشخص

و  ینیرینقش عوامل مد یابیبه ارز یفیتوص -یلیتحل قیپژوهش که به روش تحق نیراستا در ا نیمکرده است در ه

پرسشنامه  هیهدف پس از ته نیا یپرداخته شده است. به منظور اجرا ملایا یحمل ونقل درون شهر ستمیدر س یفرهنگ

 یقرار گرفت. برا یمورد پرسشگر یفاتنخاب و به صورت تصاد 383 زانیبه م یبا توجه به فرمول کوکران جامعه آمار

استفاده از آزمون  با SPSSدر نرم افزار  یآمار های¬( از روشیو استنباط یفیدادها )آمار توص لیو تحل هیپردازش و تجز

T و فرهنگ  یتیریاز آن است که از نگاه شهروندان نقش عوال مد یحاک ها افتهی جیاستفاده شده است نتا یتک نمونه ا

 یحمل و نقل درون شهر )بخصوص اتوبوس ها ستمیمردم جهت استفاده از س بیاستفاده و ترغ شیافزا تدر جه یساز

 ه باشد.داشت یبسزا ریتاث تواندی( میدرون شهر

 

 ،شهروند. لامیا ،یاتوبوس درون شهر ،یونقل شهرحملکلیدی: هایواژه
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  مقدمه -1
قرن  نیت. در اشده اس ریتعب نیشدن کره زم یکه در آن به قرن شهر یاست، قرن کمیو  ستیقرن ب یدر ابتدا ایدناین 

گذشته و  های¬ها مربوط به دورهناز آ یخشرو هستند که بروبه یادهیعد یهاشهرها همچنان با مسائل و مشکلات و چالش

که  شودیم ینبی¬شیپ سازمان ملل لهوسی شده بهآمار ارائه اساسهستند. بر  ریاخ های¬سال نیمخصوص هم زین گرید یبخش

 هیلنق لیاز حد وسا شیب(. تراکم 2008نفر برسد )دچامند،  اردیلیم 5دو برابر شود و به حدود  نانیتعداد شهرنش 2025تا سال 

 ستیز یدگآلو ،یو انرژ ختمصرف سو شیاتلاف زمان، افزا لیاز قب یمحدود شبکه معابر، مشکلات متعدد تیبا توجه به ظرف

 لیده از وسااستفا مشکلات کاهش نیحل ا یمهم برا یاز راهکارها یکیرو  نیبه دنبال داشته است. از ا رهیو غ یصوت ،یطیمح

 ییایفجغرا دی. با دباشدین مناوگا نیدر ا تیهمراه با ارتقاء مطلوب ییدر جابجا یمگانونقل هسهم حمل شیو افزا یشخص هینقل

از  یونقل درون شهرمل(. در بخش ح1392و همکاران،  یرکتولیغلبه بر فضا دانست )م توان¬یونقل را محمل یلهدف اص

 ه استفادهب قیتشو ،یلیر یهاشبکه ،رانی وسشامل مترو، تراموا، اتوب یونقل عمومگسترش شبکه حمل شرویپ یکارهاجمله راه

واقف  کیاکم ترافاز تر یناش مسئولان مربوطه، به معضلات هیکل نکهیا رغمیعل ن،یاست. با وجود ا رهیو غ یروادهیاز دوچرخه، پ

دم برخورد ع ،یفاده از اراضمتناقض در نحوه است ماتیونقل، تصمحمل لاتیاعتبارات لازم در تسه صیعدم تخص کنیهستند، ل

 توسعه یجابه یشخص لیاتومبو واردات  دیتول نیو همچن ینیشهرنش هیرویعدم مهار رشد ب ک،یبا مقوله تراف یعلم

 ریها همچنان درگداشته و شهر یکماکان نقش فرع یعموم هینقل لیباعث شده که وسا ،یونقل عمومحمل های¬ستمیس

 یسالها م را نخواهد داشت. درلاز ییو کارا ییروا یشهر یونقل عمومصورت ناوگان حمل نیونقل باشند در امشکلات حمل

 یاسیس _یتز خدمابه عنوان مرک لامیشهر ا نکهیو با توجه ا هینقل لیوسا شی، افزا لامیا هرش ختهیگذشته رشد در هم گس

 ر سطحد کیتراف کاهش نیسرعت در  حرکت و همچن  شیباشد لذادر جهت افزا یدر سطح شهر م ادیاستان شاهد تردد ز

 یه بررسراستا ب نیر هم. لذا دردیقرار بگ یهرش رانیدر دستور کار مد دیبا یاستفاده از حمل و نقل عموم شیشهر توجه به افزا

 .ردیگ یقرار م یاز نگاه شهروندان مورد بررس یاستفاده از حمل و نقل شهر دردو عامل مهم 
 

 مبانی نظری-2

 داریحمل و نقل و توسعه پا2-1
ر رانتلند دب ونیمسک فیاست . مطابق تعر نگری ندهیو آ ندهیتوجه به آ داریتعارف توسعه پا هیمحور و فصل مشترک در کل 

 نیتام یبرا انندگیآ ییامروز را بدون کاهش توانا ازیاز توسعه است که رفع ن ینوع دار،یتوسعه پا ،یلادیم 1987سال 

 دار،یتوسعه پا هدیارائه گرد 1999که در سال  داریملل از توسعه پا ازمان. بر اساس تعرف سردیگ یدر نظر م شانیازهاین

در  ینیب شیل پقاب های¬زمان یبتواند برا یعیاعمال آن، منافع مثبت حاصل از مصرف منابع طب جهیاست که در نت یاستیس

 ادامه و دوام داشته باشد.  ندهیآ

امعه جقشار اهمه  یباشد که برا یم ینو از رشد اقتصاد ینمع داریگفت که توسعه پا نیچن توانیم یشکل اجمال  به

ابود نرا  ریاپذن دیجدت تهایجهان و ظرف یعیمنابع محدود طب نیاز ا شیامکانات و فرصت فراهم خواهد آورد، بدون آنکه ب یجهان

 گر،ید یها¬ستایه سو هم ی،صنعتی،کشاورزی،انرژیتجار ،ی،مال یاقتصاد های¬استیاست که س یندیفرا داریکند. توسعه پا

 اردیوسعه پاتاشد. ب داریپا یو بوم شناس یاجتماع ،یشود که از نظر اقتصاد یشده است که موجب توسعه ا یچنان در آن طراح

 .ردیگ یبشر را در بر م یزندگ یاست که همه جنبه ها یمفهوم جامعه ا
 

 :یشهر داریحمل و نقل پا2-2
در  داریحمل و نقل پا یبه الگو یابیبر آن اتفاق نظر دارند ، دست ینقل شهر امروزه آنچه که متخصصان حمل و حداکثر ت

کند.  نیعموم شهروندان تام یو کار آمد برا منیا ع،یحمل و نقل سر یشهرهاست تا بتوان چشم انداز شهر سالم، آرام،دارا
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حمل  یجار یازهایبرآورد ن "عبارت است از دهیا نی، اما بطور ساده ا ستارائه شده ا یشهر داریاز حمل و نقل پا یادیتعارف ز

 (.1385)جهانشاهلو و همکاران:"ندهیتوسط نسل آ ازهایو نقل بدون به مخاطره انداختن قدرت برآورد ن

جراء و ا یراب یتیریبا مباحث مد یحمل و نقل است. از طرف داریپا یزیبر اساس برنامه ر یحمل و نقل شهر یداریپا

به جا وهیش نیتر یصلادر شهرها و کلان شهرها  یحمل و نقل عموم دیابتدا با کردیرو نیاست. در انظارت بر آنها در ارتباط 

 بحث توسعهم نیرتیو اعتقاد به عدالت که که اصل یو شهروند مدار یمدن دگاهیامر براساس د نیدر نظر گرفته شود ا ییجا

هر نقطه  از یسدستر یناختن حق مسلم عموم مردم براش تیباشد، قابل تحقق است.در مفهوم عدالت به رسم یم یشهر داریپا

 (.1389؛10ینژاد و افتخار ینیشود)ام یشهر در صدر امور مطرح م گریبه نقطه د

د گسترش ا وجوباشد که ب یکه توسعه حمل و نقل بر مبنا الگو ردیپذ یمعنا م نیدر حمل و نقل چن یداریواقع پا در

 یمطلوب ه نحوب کیو... شهرها همچنان بدون بروز مشکل تراف یاجتماع ،یاقتصاد مختلف یتهایو شهر و توسعه فعال تیجمع

 یقبا یداریاپکند و به مشکل برخورد ن یشبکه حمل و نقل تهایفعال نیمسافر و کالا باشد و با گسترش ا یجابه جا ییپاسخگو

 ،یقل عمومل و نحم یو کم یفیتوسعه ک ؛ بر داریحمل و نقل پا استیبر س یمبتن یحمل و نقل شهر نینو یبماند. راهبردها

 تیریمد ،یاررخه سوو دوچ یرو ادهیشامل پ یموتور ریغ یاستفاده از سامانه ها تیظرف شیافزا ای یرو ادهیپ تیقابل شیافزا

 است.(.102:1387و تاجدار یدارد) اکبر دیتاک کیو ارتقا فرهنگ تراف یسفر، کاهش استفاده از خودرو شخص یتقاضا

 

 داریراهبرد حمل و نقل پا نیبه عنوان مهم تر ینقل همگان حمل و2-3
نظور ا به مسوخت خودروه یدر فناور ریی، تغ یگسترش حمل و نقل همگان دار،یمرتبط با حمل و نقل پا اتینظر در

فاده ، است یشهر های¬یکاربر یمطرح شده است و در حوزه ها ستیز طیمح های¬یندگیکاهش مصرف سوخت و کاهش آلا

شده  ختلط مطرحم یها یکاربر جادیتراکم و ا شیشهر، افزا یتمرکز شهر،ممانعت از رشد پهندش اءیاح کردیبا رو نیاز زم هنیبه

 داریل پال و نقمرتبط با حم های¬هیآن مشخص شده است که نظر یخیتار کردیبا رو شمندانیاند های¬هینظر یاست. در بررس

 یلگوااند . در  نموده موجود اقدام طینسبت به انطباق آن با شرا شمندانیاز اند کیگذشته بوده و هر  یها شهی، متاثر از اند

 جادیا،ختلط م یتراکم ، کاربر شیهمچون افزا یشده است با پارامترها یسع ،یحمل و نقل همگان تیبا محور یتوسعه شهر

 اسیرو در مقاطراف مت یدر کاربر یمتر 600تا  400در شعاع  یسبز، گسترس و بهبود شبکه معابر و دو چرخه سوار یفضا

 لیلدوم به سجهان  یخودرو و در شهرها دیتول شیافزا لیبه دل افتهیتوسعه  ی،در شهرها دشو یرا طراح یگیواحد همسا

ز ااستفاده  شیفزاا تیخودرو و در نها لیتما شیاز روستاها  به شهرها و انتظار در آمد بالاتر موجب افزا تیمهاجرت جمع

 .دیگرد کندهپرا یها یتراکم کم و کاربر یشهرها با الگو یب رشد پهندشتخودرو ، موج

 یدرون شهر یحمل و نقل عموم ستمیس2-4
آن جابه  ه هدفاست ک ییساخت ها ریو ز زاتیاز افراد،امکانات و تجه یمجموعه ا یحمل و نقل عموم ستمیمنظور از س 

 لیاختلف وساز انواع م یدرون شهر یحمل و نقل عموم ستمیس کیباشد. در  یمسافر به صورت انبوه در سطح شهر م ییجا

هر  یصلا فهیظوکه  ی.به طوریدرون شهر یو انواع قطارها وس،متروب ینیاتوبوس ،م لیشود، از قب یحمل و نقل استفاده م

 ی. خدماتستا زایو بر حسب ن عیوس اسیو راحت مسافران در مق عیسالم ،سر ییو جابه جا ،انتقالیحمل و نقل عموم ستمیس

 شودیم میارائه دهد ،به سه دسته تقس دیبا ستمیس نیکه ا

 شهر گریو مناطق د یمسافران از مناطق مسکون ی(جمع آور1

 دهش ادی مراکز مناطق نیب یمسافران در فاصله  یو جمع آور ی،صنعتیتجار تی(انتقال مسافران به مراکز فعال2

 (42،ص1381ا،یدنی)سعیحیتفر یل هاو مح یمراکز کار و زندگ نیمسافران ب عی(توز3

 

 محدود مورد مطالعه:-3
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عرض  قهیدق 38ه ودرج 33و یطول شرق قهیدق 26درجه و  46در  ییایاز نظر موقع جغراف لام،یمرکز استان ا لام،یشهر ا 

 از سلسه هورکیبک یشهر در دامنه جنوب نیکشور قرار دارد.ا یدر غرب و جنوب غرب تیواقع شده است و از نظر موقع یشمال

و  روانیو س وانیا یبه شهرستان ها یاز شمال،شرق و جنوب شهرق لامی(.شهر ا1389:130یجبال زاگرس واقع شده است)ملک

(. بر طبق 4: 1376،ییعراق محدود است)رهنما الهیبه شهرستان مهران و از غرب به استان د یدره شهر،از جنوب و جنوب غرب

در  لامیع شهر اجام  طرح یباشد بر اساس بازنگر یمحله شهر م 38و  هیناح14ر منطقه،چها یدارا لامیآمار، شهر ا نیآخر

استفاده است که  بدون یهکتار اراض 132مقدار حدود نیباشد،که از ا یهکتار م 1/1776شهر،برابر با  نی، مساحت ا1392سال

بعد  مشاور نیدهد)مهندس یاص مدرصد مساحت شهر را به خود اختص 4/7باشد و حدود یمتر مربع م 1328856برابر 

  .(1392ک،یتکن

 ( محدوده مورد مطالعه1نقشه شماره)

 
 

 :قیروش تحق-4

طلاعات به ا یاست. روش گردآور لتحلی – یفیو روش توص تیو از نظر ماه یکاربرد قیو موجز نوع تحق یبه طور کل    

 تیمعجبا  ملایمورد مطالعه شهروندان شهر ا یحاضر جامعه آمار قیست. در تحقصورت گرفته ا یشیمایو پ یدانیصورت م

از شهروندان به  نفر 383کوکران در جامعه مورد مطالعه  رمولباشد. حجم نمونه به دست آمده براساس ف یهزار نفر م 177

رات خذ نظامربوطه و  های¬نبا مراجعه به سازما یفیو توص یانتخاب شده است. اطلاعات به صورت اسناد یصورت تصادف

 ی. براتسخته اپرسشنامه محقق سا ق،یتحق یرهاییداده ها و سنجش متغ یجمع آور یو ابزار اصل دهیگرد هیکارشناسان ته

تک نمونه ای  Tمون و آز  SPSSدر نرم افزار  یآمار های( از روشیو استنباط یفیدادها )آمار توص لیو تحل هیپردازش و تجز

 .کرداستفاده شده است.

 

 یافته ها-5
 تیوضع لات،یتحص سن، ت،یبر اساس جنس انیپاسخگو یفراوان عیتوز یفیآمار توص ریبدست آمده در ز جیمطابق با نتا       

 تیاز جنس انیخگودرصد پاس 7/51نشان داد که  تیبر اساس جنس انیپاسخگو یفراوان عیتوز یفیباشد . آمار توص یم تیفعال

 دده¬یشان من زین یسن ی¬بر اساس بازه انیپاسخگو یفراوان عیتوز نهمچنی. اند¬مرد بوده تیدرصد از جنس 30/48زن و 

 55تا  46صد در 4/14سال،  45تا  36درصد  8/29سال،  35تا  26درصد  7/33سال،  25تا  15 انیدرصد پاسخگو 8/17که 

 انیپاسخگو رصدد نیشتریسال ب 35تا  26 یسن ی¬بازه واقع رد. اند¬سال سن داشته 55 یبالا انیدرصد پاسخگو 4/4سال و 

 را به حود اختصاص داده است. انیدرصد پاسخگو نیسال کمتر 55 یبالا یسن ی¬و بازه
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 ،ییابتدا تلایتحص انیدرصد پاسخگو 5/5که  دهد ینشان م 1در جدول  لاتیبر اساس تحص انیپاسخگو یفراوان عیتوز 

فوق  لاتیدرصد تحص 1/8و  سانسیل لاتیدرصد تحص 4/38 پلم،ید لاتیدرصد تحص 8/35 ،ییراهنما لاتیدرصد تحص 3/12

با  انیپاسخگو ودرصد  نیشتریب سانسیل لاتیبا تحص انیسخگوپا شود می مشاهده که همانطور. اند¬و بالاتر داشته سانسیل

  .اند هداد لیرا تشک لامیشهروندان شهر ا یدرصد نمونه آمار نیکمتر ییابتدا لاتیتحص

 

 توزیع فراوانی پاسخگویان بر اساس تحصیلات :1جدول 

 درصد فراوانی تحصیلات

 5/5 21 ابتدایی

 3/12 47 راهنمایی

 8/35 137 دیپلم

 4/38 147 لیسانس

 1/8 31 فوق لیسانس و بالاتر

 100 383 مجموع
 

 

درصد  1/25 شاغل، انیدرصد پاسخگو 2/58که  دهد¬ینشان م 2در جدول  تیبر اساس وضع فعال انیپاسخگو یفراوان عیتوز

درصد  نیشتریغل بشا انیپاسخگو شود¬می مشاهده که همانطور. اند¬بوده دار¬درصد خانه 3/7درصد باز نشسته و  4/9 کار،یب

 .اند¬داده لیرا تشک لامیشهروندان شهر ا یدرصد نمونه آمار نکمتری دار¬خانه انیو پاسخگو
 سخگویان بر اساس وضع فعالیت: توزیع فراوانی پا2جدول 

 درصد فراوانی وضع فعالیت

 2/58 223 شاغل

 1/25 96 بیکار

 4/9 36 باز نشسته

 3/7 28 دارخانه

 100 383 مجموع

 

 

 نشهروندا دگاهیاز د قیدوم تحق هیجهت آزمون فرض 3با ارزش آزمون  ای¬تک نمونه یآزمون ت جی(: نتا3جدول

درجه  مؤلفه

 آزادی

df 

میانگین  تفاوت

 با ارزش آزمون
 

 tمقدار  

 

داریسطح معنی  

Sig 
 

درصد 5نتیجه آزمون در سطح خطای   
 

میزززان تزز ثیر  گسززترش حمززل و نقززل 

عمومی)اتوبززوس هززای درون شززهری(در 

کاهش استفاده  از وسائل نقلیه شخصزی 

و کززاهش ترافیززک در منطقززه ای کززه 

شزززهروندان در آن سزززاکن یزززا شزززاغل 

382 

702/0  
49/12  

 

000/0 ت ثیر  گسترش حمل و نقل عمومی در کاهش استفاده   

از وسائل نقلیه شخصی و کاهش ترافیک در منطقه ای 

داری که شهروندان در آن ساکن یا شاغل هستند معنی

 باشد.می
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تک  یآزمون ت جیشهروندان نتا دگاهیاز د لامیا یدر شبکه حمل و نقل شهر یو فرهنگ یتیرینقش عوامل مد یجهت بررس

در کاهش  یگسترش حمل و نقل عموم ریت ث زانیم یبرا شود¬ی( آمده ست، همانطور که مشاهده م3-5در جدول ) ای¬نهنمو

که  t 49/12با ارزش آزمون مثبت، مقدار آماره  نیانگی،تفاوت م لامیشهر ا کیو کاهش تراف یشخص هیاستفاده از وسائل نقل

 دگاهیاز د نکهیا یعنی( >05/0P-value=sig) باشد¬یکوچکتر مدرصد  5 یو از سطح خطا 000/0آن  یدار ¬یسطح معن

شاغل هستند در کاهش استفاده از وسائل  ایکه شهروندان در آن ساکن  ای¬در منطقه یشهروندان گسترش حمل و نقل عموم

در  یشهردرون  یحمل و نقل اتوبوس ها نهیهز ریت ث زانیم یدارد. برا داری¬یمعن ریت ث کیو کاهش تراف یشخص هینقل

و از سطح  000/0آن  یدار ¬یکه سطح معن t 32/10با ارزش آزمون مثبت، مقدار آماره  نیانگیاستفاده شهروندان، تفاوت م

در  یدرون شهر یحمل و نقل اتوبوس ها نهیهز نکهیا یعنی( >05/0P-value=sig) باشد¬یدرصد کوچکتر م 5 یخطا

درون  یدر استفاده از اتوبوس ها ینقش عوامل فرهنگ ساز ریت ث زانیم یدارد. برا داری¬یمعن ریاستفاده شهروندان ت ث

 5 یاز سطح خطا و 000/0آن  یدار ¬یکه سطح معن t 35/9با ارزش آزمون مثبت، مقدار آماره  نیانگیتفاوت م ،یشهر

درون  یس هادر استفاده از اتوبو ینقش عوامل فرهنگ ساز نکهیا یعنی( >05/0P-value=sig) باشد¬یدرصد کوچکتر م

با ارزش  نیانگیتفاوت م یرسانه ها در استفاده از حمل و نقل عموم غاتیتبل ریت ث زانیم یگذار است و برا ریمثبت و ت ث یشهر

-05/0P) باشد¬یدرصد کوچکتر م 5 یو از سطح خطا 000/0آن  یدار ¬یکه سطح معن t 13/9آزمون مثبت، مقدار آماره 

value=sig< )خواهد  یدار-یمثبت و معن ریت ث لامیشهر ا عمومی نقل و حمل از اتفاده در ها¬رسانه تغایتبل نکهیا یعنی

حمل و  نهی،  هز یحمل و نقل عموم رششهروندان گست دگاهینشان داد که از د ای¬تک نمونه یآزمون ت  جیداشت. پس نتا

را در شبکه حمل و نقل  یدار یمعنرسانه ها نقش مهم و  غاتیو تبل یعوامل فرهنگ ساز ،یدرون شهر ینقل اتوبوس ها

 .گردد¬یم دییشهروندان ت  دگاهیدرصد از د 95 نانیدر سطح اطم قیدوم تحق هیفرض نیبنابرا کنند¬یم فایا لامیا یشهر

 

 گیرینتیجه -7
داشته باشد. حمل و نقل  یتواند سهم بسزا یو توسعه شهرها م  یداریکه در پا یاز عوامل یکیحمل و نقل به عنوان  

 تیریهفته با آن در ارتباط اند لذا مد امیباشد که شهروندان را در طول روز و ا یم یشهر ستمیس اتیاز ضرور یدرون شهر

حمل و نقل  ستمیرو توجه به س نیداشته باشد از هم یشهروندان در پ شیتواند در جهت رفاه و آسا یبخش م نیدر ا حیصح

 زانیجهت م نیبوده است از ا یشهر رانیمد یر در آن همواره از دغدغه هاگذا ریکار آمد و عوامل تاث یدرون شهر یعموم

 نیدر استفاده از ا نهیهز زانی(، میدرون شهر ی)اتوبوس هایحمل و نقل عموم ستمیهمچون گسترش س یعوامل یگذار ریتاث

مورد پرسش  ستمیس نیان از ااقبال شهروند شیدر افزا یرسانه ها غیتبل ریو تاث یعوامل فرهنگ ساز ریتاث نیو همچن ستمیس

که عوامل  یدر صورت یحمل و نقل عموم ستمیاستقبال مردم از س شیآن نشان از افرا جیشهروندان قرار گرفت که نتا یگر

 هستند.

میزان ت ثیر هزینه حمل و نقزل اتوبزوس 

 های درون شهری در استفاده شهروندان

382 
564/0  32/10  

000/0 حمل و نقل اتوبوس های درون شهری در هزینه  

 داری دارد.استفاده شهروندان ت ثیر معنی

میزان ت ثیر نقش عوامل فرهنگ سزازی 

 در استفاده از اتوبوس های درون شهری 

382 
530/0  35/9  

000/0 نقش عوامل فرهنگ سازی در استفاده از اتوبوس  

 باشد.دار میهای درون شهری مثبت و معنی

ر تبلیغززات رسززانه هززا در میزززان تزز ثی

 استفاده از حمل و نقل عمومی 

382 
499/0  13/9  

000/0 ی تبلیغات رسانه ها در استفاده از حمل و نقل عموم 

 داری خواهد داشت.ت ثیر معنی
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بخش تا  نیا یجابه به جا یها نهیشهر، کاهش هز یدر تمام نواح یحمل و نقل عموم ستمیهمچون توسعه س یتیریمد

فرهنگ  یدر راست یعموم یرسانه ها قیآگاه کردن مردم از طر نیکند، و همچن جادیهروندان اش یرا برا  یاقتصاد تیجذاب

در  یتواند به عنوان راهکارها یم یخصش ینسبت به استفاده از خوروها یحمل و نقل عموم تمیس یها تیو شناخت مز یساز

 داشته باشد. یرا در پتواند استقبال  شهروندان  ینام برد که م یجهت توسعه بخش حمل و نقل عموم
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